ARACIN İÇİ

Aracın içindeki sabitlenmemiş, ortalıkta bırakılmış eşyalar dikkatinizi dağıtabilir, canınızı sıkabilir ve hatta sizin veya yolcularınızın başına gelip, kafasını yararak çok tehlikeli olabilir. Arazide sallana sallana giderken uçuşabilecek şeyleri ortalıkta bırakmayın ! Takımlar, kriko, boş/dolu kutular vb. dikkatlice yerleştirilip sağlam olarak  sabitlenmelidir.

Başıboş bırakılan şeyler yalnızca, ayaklarınıza yada başınıza gelerek canınızı yakmakla kalmaz (sadece öyle olsa akıllanırsınız), ama  en olmayacak anda gidip gaz veya fren pedalının altına girerek aracın devrilmesine ya da en azından hasarlanmasına neden olur. Yapmazsınız ama, biz yine de bir hatırlatalım. Sakın terlikle falan araç kullanmayın. Bunlar en olmayacak yerde gidip gazın veya frenin altına girip, işleri fena halde karıştırırlar.

Arkadaki büyük kutular çantalar vb. için kancalı lastikler,  bazen ağ tipi örgüler kullanılabilir. Aracın bagaj bölümünde, tabana, iki yana küçük halkalar taktırmak faydalı olabilir.

Hiç bir şey yapamıyorsanız, yüklerin üzerine kalın bir battaniye atın. Bir kaç morarmış çürükten sonra öğrenirsiniz ve eşyaları sağlama almak  alışkanlık haline gelir. 

Arazi araçlarının akü sabitleyici bağlantıları genellikle sağlam ve kalındır. Siz yine de bir göz atın, gözünüze zayıf geliyorsa takviye edin. Arazide yerinden fırlamış bir akü, kesinlikle sağa sola hasar verecek ve daha büyük sorunlar yaratacaktır. Tamirciden çıktıktan sonra akünüzü tutan cıvataları  bir kere de kendiniz sıkın.

Direksiyon

Düzgün olmayan zeminlerde giderken direksiyon sürekli olarak sağa sola savrulacaktır. BAŞPARMAKLARINIZI DİREKSİYON SİMİDİNİN DIŞINDA  tutmayı alışkanlık haline getirin. Aksi takdirde direksiyon sertçe savrulduğunda, direksiyon kollarından biri parmaklarınızı zedeleyecek hatta kıracaktır. Takviyeli direksiyonlarda bu olasılık daha azdır, ama sıfır değildir. Uzak olasılık, ama ara sıra olan bir diğer yaralanma da, başparmak içerdeyken direksiyon kollarındaki yumuşak  kaplamaya  tırnağın batması ve çok acı verecek şekilde kalkmasıdır.   

     PARMAKLARINIZI DIŞARDA TUTUN !

     Takviyeli direksiyonlar rahattırlar ama zemini “hissetmeyi” azaltırlar. Faydaları,

çabuk manevra yapabilmenizi sağlamalarıdır. Yalnız direksiyonu kolayca döndürüvermek bazen aşırıya kaçmağa neden olur. Özellikle yokuş aşağı  sel yataklarından veya  kanallardan hızlıca  iniliyorsa, aşırı  dönüşler tehlikelidir. Böyle durumlarda, direksiyon takviyeli ise, sürücü konsantrasyonunu hiç bir zaman azaltmamalıdır. Ön tekerlekleri pek “hissetmemek”, bazen çamurlu yerlerden inerken, tekerleklerin tamamiyle kilitlenip aracın düz kayması halinde, sürücünün heyecanlanıp kilitlenmeyi fark etmemesine neden olabilir.Çok kaygan yerlerden iniş yapacaksanız, ara sıra başınızı çıkarıp tekerleklere bakın. Bunda utanılacak birşey yok . Ama kesinlikle başınızı sürekli dışarda tutmayın, araç devrilecek olursa işler çok kötüye gider.
LASTİKLER

Aracınız ne olursa olsun, sonuçta iş lastiklerinizin yere ne kadar tutunduğuna 

gelir dayanır. Bu da geçmek istediğiniz zemin koşullarında, lastiklerinizin iyi iş görüp göremeyeceği konusudur. Tüm koşullarda iyi sonuç veren, tek bir lastik bu güne kadar keşfedilememiştir. 

Burada bir iki şey önerirken, sadece dünya üzerindeki 4x4 sürücülerinin uzlaştığı üç beş noktayı aktarıp, kişisel bir kaç deneyimden söz edeceğiz. Amacımız bilimsel araştırma sonuçları ile uğraşmak  değil; bu yüzden arazide lastik seçiminden doğabilecek başarısızlıklardan bizi sorumlu tutmayın.

Lastiklerinizi seçerken, her şeyden önce kendinize sormanız gereken iki temel soru vardır.

1) Bu işe ne kadar para ayıracaksınız ?
2) En çok ne tür arazilere gireceksiniz ?

İki ana tip lastik vardır: Çapraz bağlı ve radial.

Çapraz bağlı tipler son yıllarda biraz gözden düşmüşlerse de (ucuzluklarından olabilir); bu cins, çok çeşitli diş biçimleri bulabileceğiniz,  mükemmel lastikler vardır. 

Radyal lastikler daha pahalıdır ama çapraz bağlılardan daha uzun ömürlüdür. 

Radyalların  yuvarlanma dirençleri azdır, dolayısı ile yakıt ekonomisi sağlarken,

aşınmaları da yavaş olur. Ayrıca bu tip lastiklerin normal yollarda sürüşü daha rahat, yol tutuşları daha iyidir. Tümsekli vb. , düzgün olmayan yollarda rahat bir yolculuk, gidilecek yol uzunsa göz önünde tutulması gereken bir noktadır. 

16inch jantları olan araçların daha geniş lastik ve diş seçimi olanakları vardır. Özünde bu iş, yaşadığımız ülkedeki lastik piyasası tarafından belirlenir. Elbette ki lastik seçimi konusunda olanak ve sınırlamalar her gün piyasaya yeni  lastikler çıktıkça değişecek, piyasa koşullarına göre sorununuza çözümler üretmek zorunda kalacaksınız.

Arazide aracınızın neler yapabildiği, her şeyden önce lastiklerin zemine ne kadar tutunduğu ile ilgilidir. Bu da lastiklerin diş biçimleri ve ölçüleri demektir.

Teoride, her zemin için ayrı ayrı ideal diş biçimi ve lastik genişliği vardır.

Resim 1.3. de belli başlı arazi lastikleri ve diş tipleri gösterilmiştir. Her birinin üstün olduğu zeminler ayrıdır. Bazısı belli bir zeminde harikalar yaratırken, bir başka zeminde başa bela olup canınızı sıkar, bazısı uzun ömür ve dayanıklılık açısından iyidir, genel amaçlıdır ve uzun yolculuklarda tercih edilmelidir vb. Özetle amacınız, güzergahınız, yapacağınız işler ve bütçenizi  göz önüne alarak lastik seçiminizi yapmalısınız. Yolunuzu önceden araştırıp çalışın. 

Genel amaçla lastik alacaksanız, orta karar bir çamur lastiği sizi bir çok yerde        ( kumulların dışında ) rahat rahat götürür. Yalnız asfaltta, hele hele yağışta, çok dikkatli olun,  Çamur lastiklerinin geniş diş aralıklarından dolayı yol tutuşları azdır, tehlikeli olabilirler !! 
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                   Michelin XCL
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               Firesone SAT (super all traction)
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           Goodyear High-Miller
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               Goodyear  Wrangler
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             Michelin XZY    
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        Goodyear S&G

Resim 1.3. Çeşitli lastik diş tipleri

Geniş lastikler yol tutuşunu artırırlar, ama ıslak zeminler geldiğinde işler karışır.

Zemine dokunan yüzey arttıkça, yüzmeye doğru eğilim artar. (Yani geniş lastiklerde yüzme “floating-acquaplanning” olayı daha çabuk başlar). Arazide ıslak çim üzerinde gidiyorsak, yüzme olayını hemen hissetmeğe başlarız. Bu tip zeminlerde, dar lastikler sulu bölgeyi kesip sağlam zemine  ulaşarak, daha iyi sonuç verirler.

Islak zeminlerin tam tersine, gevşek kumlu, kuru zeminlerde  yüzme olayı aranıpta bulunamayan bir şeydir. Çöllerde veya geniş kumulların olduğu arazilerde, mümkün olduğu kadar düz bir güzergahta, hızla  aracı yüzdürerek, batmadan geçip gitmek tek çözümdür. Kum lastikleri geniş, düşük basınçlı ve az dişli olurlar (amaç kumun yüzeyine en az yükü vermek ve yüzeydeki kabuğu kırmamaktır). Gerçek kum lastiklerinde hiç diş yoktur. Örneğin Sahara`da kullanılan balon  lastikler, ağır araçları kumullara bile tırmandırıp öte tarafa ulaştırabilirler.Yalnız bu tip lastikler asfalta çıktıklarında yol tutuşları hiç olmadığından, ölümcül derecede tehlikelidirler. 

Genel olarak geniş lastikler sınırlı faydalarının yanında daha sorunludurlar.  (Örneğin, ağır  ve  geniş yedek lastiği nereye  saklayacaksınız ?).

Çamur ve ıslak çim zeminler için lastik tipleri kum tiplerinden çok farklıdır. Bunların ince ve derin dişli olmaları gerekir. Böylece dipte sert zemine kolayca ulaşıp tutunabilirler. Dişler, üzerlerinde toplanan çamurları dönerken merkezkaç kuvveti ile çabukça savurup atacak biçimde tasarlanmış olmalıdır. Çamura sıvanmış dişlerin hiçbir faydası yoktur, ayrıca  patinaja kapılıp aracın daha fazla gömülmesine neden olurlar. Çamur lastiklerini satın almadan önce diş biçimlerine, bir de lastiğin kendi kendini temizleme yeteneğine bakın. Bazı dişler göründüğü kadar iyi olmayabilir.  Diş yan yüzeyleri lastik dönüş yönüne ters eğim izlemiyorsa ve diş araları açıksa, genellikle lastik kendini kolayca temizleyebilir. Düşündüğünüz lastiği daha önce çamurda kullanmış biri varsa mutlaka görüşlerini dinleyin, sonra karar verirsiniz.

Lastiklerinizi düşünürken sadece araziyi düşünmeyin. Bugün, bir çok arazi aracının ömrü asfaltta geçmektedir. Sadece çamur ve kumu düşünürseniz, yolda çok sıkıntı çekersiniz; hatta direksiyonu iyi olmayan biri, o lastiklerle yolda (bir de ıslaksa) tehlikeye bile düşebilir. Araç zamanının çoğunu yolda geçirecekse, az dişli A/T (her türlü zemin) tipi bir lastik almak daha güvenli olabilir. 

Paranız ve garajınız varsa, araç için iki takım lastik bulundurmak ciddi ciddi düşünülebilecek iyi bir çözümdür, aksi takdirde sevdiklerinizi tehlikeye atabilirsiniz. Ayrıca derin dişli çamur lastikleri yolda kullanıldıklarında, çabuk aşınır ve ses yaparak tatsız tuzsuz bir sürüşe neden olurlar. Uzun yolda kafanız şişer. Unutmayın ki, gürültülü uzun yolculuklar son derece yorucudur. İki takım lastik çözümü, ilk başta pahalı ise de, arazi lastiklerinizin ömürlerini nerede ise araç ömrü mertebesine uzatarak, pek de yanlış bir yöntem olmadığını sonuçta ispatlayabilir. Bu işe kalkışırsanız, bir takım radyal yol lastiği ve bir takım da çapraz bağlı, mümkünse iç lastikli, dişli arazi lastiğinizin olması gerekir. “Tubeless” lastikler bazen aşırı yan yüklenmelerde (kanallarda giderken vb.) jantlardan açılmalar gösterebilir. Çift takım lastik çözümünün, arazi sürüşleriniz geniş zaman aralıkları ile gerçekleşiyorsa, faydası vardır (tatillerde uzun kamplı yolculuklara gitmek gibi), aksi takdirde lastik söküp takmaktan başınızı alamazsınız.

Bir çok çapraz bağlı lastiğin bağ sınıfı “6” dır. Bu yanakların gücünün göstergesidir. Eğer aracınız arazide uzun ve yüklü yolculuklar yapacaksa, “8” sınıfında bir lastik aramanız faydalıdır. Michelin XYZ lastiklerinin uzun ömrünün sırrı çapraz bağ sınıfının “12”  olmasıdır. Yalnız, bu sınıf yükseldikçe  lastikleri jantlara takıp çıkarmak zorlaşır. Yüksek sınıftan lastikleriniz varsa, bazı lastikçilerde lastikleri söküp taktırırken sorunlarla karşılaşabilirsiniz.

Normal yollarda giderken, lastik basınçları güvenlik ve ekonomi açısından üreticilerce önerilen değerlerde olmalıdır. Araziye girip, farklı koşullarla karşılaşıldığında, basınçları düşürmek sonra tekrar yükseltmek gerekli olabilir. Lastik basınçları ile oynadığınızda, tehlike,  normal yola döndüğünüzde basınçları eski haline getirmeyi unutmakdır  (ya da tembellikten boş vermek). Normal yollarda düşük basınçlı lastiklerle gitmek, kazaya davetiye çıkarmaktır; ayrıca inik lastiklerde aşırı ısınma olacağından eskime de fazla olur.

Gevşek zeminlerde giderken lastik basınçlarını düşürmek faydalıdır. Bu konuda kabaca, kısa  ve yüksüz bir araç için, önler 18psi, arkalar 20psi`a kadar 

düşürülebilir diyebiliriz. Uzun araçlar, daha fazla olan ağırlıkları ile, arkada 24psi gibi yüksekçe basınç isterler. Unutmayın ki, lastikleri indirirken araçta bulunan yükü de göz önüne almanız gerekir. Zamanla bu konuda kendinize ve aracınıza uygun değerleri bulursunuz (Tecrübe !).

Arazide inik lastiklerle giderken :
-Direksiyon ağırlaşır,

-Lastiklerin yırtılma olasılığı artar (tekerlekleri geçirdiğiniz yerlere dikkat edin),

-Aracın yerden yüksekliği azalır (taş ve tümseklere dikkat !).

Yani, yavaş gidin (hızınız hiç bir zaman 40km/saat`i aşmasın).

İnik lastikler, arabada lastik şişirecek teçhizatı da taşımak demektir. Bu konudaki seçenekleriniz şunlardır :

-Eski usul el veya ayak pompası. (kolay gelsin).

-Küçük eletrikli bir “compressor”.  Çakmaktan çalışan böyle bir alet çok faydalıdır.

-Karbon dioksid tüpleri. Lastikleri hemen şişirdiklerinden, kolay bir çözümdür.  

 Yalnız bitmeleri söz konusu olduğundan, yoldaki acil durumlar için daha  

 uygundurlar. Arazide sürekli kullanım açısından yetersiz kalabilirler. Bu  

 tüplerin  bir diğer üstünlüğü, bazılarının aynı zamanda yangın söndürücü 
 olarak da  kullanılabilmeleridir.

Çok gerekli bir diğer araç, el tipi basınç göstergesidir.Ufak ve iyi kalite bir göstergeyi her zaman kıskaçlar vb. ile torpidoya iliştirilmiş olarak bulundurmak, akıllıca olur. Zaten genel olarak araçtaki tüm eşyalar, yerlerine bağlı ve her zaman aynı yerde olmalıdır !   Böylece gecenin bir saatinde, karanlıkta küfrederek, arabanın içinde, eşinip durmazsınız.
İdeal olarak basınçlar lastik soğukken ölçülür. Sıcak havalarda veya asfaltta bir süre gittikten sonra, içerdeki hava ısınıp genleşir ve basınçlar artar. Akdeniz bölgesinde, sıcak yaz günlerinde, öğleden sonra lastik basınçlarınızın iki katına çıktığını kolaylıkla görebilirsiniz. Lastik basınçlarınızı sık sık yoklamayı alışkanlık haline getirin!

Lastiklerinizde karbon dioksid varsa, basınç değişiklikleriniz daha az olacaktır. Azot doldurursanız basınçlar lastik sıcaklığı ile hemen hemen hiç değişmez, ama azotu her yerde nereden bulacaksınız ki?
Aşınma

Lastiklerinizi sürekli olarak kesikler, aşınmalar ve  diş kırıkları açısından kontrol edin. Özellikle yanaklardaki hasarlara bakın.  Ayrıca yedek lastiğinize bakmayı da unutmayın. Derin hasarlarda hemen tamir yönüne gidin. Hasarlı lastiklerle yola çıkmayın ! 

Lastik tamircilerinin bol olmadığı yerlere gitmeyi düşünüyorsanız, lastiklerinizi delinmelerde lastik inmelerini önleyen veya en azından geciktiren kimyasallar ile doldurabilirsiniz  (pahalıdırlar !).

Lastik seçimi

Bu iş tamamen nereye gidip, neler yapmayı planladığınıza bağlıdır.

Her çeşit yol ve zeminle karşılaşma olasılığının olduğu uzun yolculuklara çıkacaksanız, sağlamlık ve uzun ömür öne çıkar. Böyle yolculuklarda yük taşıyabilen, ömürlü A/T tipi lastikler uygun olabilir. Yok, sizden önce traktörlerin, kamyonların gezindiği bol kanallı, çamurlu ve balçık  yollarda dolaşacaksanız, lastiğiniz M /T tipi olmalıdır. Yoksa, sizi battığınız yerden kurtarması için önceden  bir traktörle  anlaşmanız  akıllıca olur . Yol lastikleri ile çamurlu batak yerlere girerseniz  BATARSINIZ !  Kumulların olduğu yerlere gidecekseniz ve bu iş bir süre devam edecekse, kum lastiklerini ve kum
tava larını ciddi ciddi düşünmeniz gerekir. Aksi takdirde araç çektirme parası lastik parasını geçer.

Yola çıkmadan önce bir güzel düşünün ve olabildiğince ön bilgi edinin.  

SUYA DAYANIKLILIK

Herhangi bir aracın motor bölümünü %100 su geçirmez hale getirebiliriz. Yalnız, bu bize bir servete mal olur. Tam koruma, çok derin sulardan, uzun süreli ve sık sık  geçmeyi öngörüyorsak gereklidir. Ama bilin ki, gerçekten çok pahalıdır. Normal bir arazi aracı için bu konuda abartmağa gerek yoktur, ama yine de belli başlı bir kaç şey yapmak, gece vakti  soğuk suların içinde çırpınıp durmak ile akşam, sıcak yatağınızda uyumak arasındaki farkı yaratır.
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Resim 1.4.

Bunun gibi derin sulardan geçecekseniz, bazı önlemleri almak zorundasınız.

Suya dayanıklılık için yapılacak ilk şey, elektrik sistemlerinin neme karşı yalıtımlarını arttırmaktır. Bu iş için illa 4x4 araca sahip olmak gerekmez, iyi bir yalıtım her türlü araç için gerekli ve çok faydalıdır. Yalnızca 4x4`ler için konunun biraz daha fazla üzerinde durmak gerekir.

· Ateşleme bobininin yükseğe yerleştirilip yerleştirilmediğini kontrol edin, değilse yer değiştirin.

· Takım çantanızda her zaman silikon bulunsun. Kabloların girişlerine  ve distribütor kapağının etrafına sürülen biraz silikon çok iyi sonuç verir.

· “Spray” tipi silikonlar da (eğer bulursanız) çok kullanışlıdır. Aracınızda varsa, suya girmeden önce bujilere,bobine ve distribütöre püskürtmeyi ihmal etmeyin. Derin sulardan geçtikten sonra motor sadece birkaç silindirle öksürüp tıksırarak çalışıyorsa, WD40 gibi yağlı “spray”ler ıslanmış yerlerden suyu uzaklaştırmak için kullanılabilirler.  Bu konuda çok çaresizseniz, yanda oturan hanım arkadaşın eğer kandırabilirseniz saç “spray”ini bile kullanabilirsiniz, oldukça iyi iş görür.  Amaç bir şekilde suyu elektrik devrelerinden uzak tutmaktır.

· Bazı distribütör firmalarınca üretilen lastik distribütör kapaklarını satın alıp takabilirsiniz, ama lastik mutfak eldiveninden yapılmış bir kılıf, daha ucuza gelir ve aynı sonucu verir(dört silindirli araçlarda). Eliniz işe yatkınsa hiç durmayın.”Stretch” filmlerden yapılan koruyucular da iş görebilirler. Acil ve çaresiz durumlar için resim 1.5. de görüldüğü gibi, biçimli kesilmiş bir su şişesi,  en azından gelecek su ve çamurun %80`ini uzakta tutar.İş sizin yaratıcılığınıza kalmıştır. Yukarıda anlatılan yöntemleri bir araya getirip bir şeyler yaparsanız, sulardan korkmanıza gerek kalmaz.
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Resim 1.5.

Distribütör koruması: Su şişesini kesip, ters olarak distribütöre geçirin.

Özellikle V8 motorlu araçların sahipleri, ıslanmış elektrik sistemlerinden doğan sıkıntılara alışkındırlar. Distribütörleri fana yakın olduğundan bu da normaldir.  Sulara girince fanın saçtığı sular doğrudan distibütöre gelir, yalıtım da iyi değilse sonuç, öksüren, belki de stop eden bir motordur. Böyle bir durum, alüminyum levhadan yapılmış basit bir distribütör mahfazı ile önlenebilir. Burada eğimin sıçrayan suları zararsız yerlere  akıtacak şekilde olmasına dikkat etmeniz önemlidir. Ayrıca hava girişiniz fana bakıyorsa, onun için de benzer önlemler düşünmeniz gerekir, yalnız suyu durdurayım derken motorun hava almasına engel olmamalısınız !

Diesel motorlu araçlar, motorun çalışması açısından elektrikle ilgileri olmadığından, su yalıtımı açısından mutludurlar.  Yalnız yakıt sistemlerine su girerse işler kötüye gider.  Geçilecek su 50cm`den derinse, hava girişlerinden su girmesin diye yükseltilmiş hava girişleri (şnorkel) kullanılmalıdır.
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 Resim 1.6. Şnorkel  !!
Su karışmış mazotlardan suyu ayıran bazı kimyasallar vardır, fakat genel olarak pahalıdırlar ve kolay bulunmazlar. Öyle şeyleri çok çeşitli yakıtları kullanmak zorunda kalacağınız onbinlerce km`lik yolculuklarda düşünürsünüz.

Bazı araçlarda egzostlara takılmış uzatmalar vardır. Bunlar suda stop ettiğinizde, egzosta su girmesini önlerlerse de, motora verdikleri sıkıntı egzosta giren suya değmez. Pek önerilecek şeyler değildir.

Fandan saçılan sular için en kolay önlem, fan ve radyatörün üzerine gerilen bir çöp torbasıdır. Yeterince sağlam ve güvenilir bir şekilde tutturabilirseniz,

iyi sonuçlar alırsınız.  (Dikkatli olun !  Sarkıp fana sarılma tehlikesi vardır !)

Sık sık sulara girip çıkacaksanız, fanı tamamen söküp yerine elektrikli bir fan taktırmayı düşünebilirsiniz. Fan anahtarının içerde olması durumunda, bu çözümün, sulara girerken fanı durdurmak ve sorunu kökünden çözmek  gibi bir üstünlüğü vardır. Ayrıca soğuk havalarda fanı motor ısındıktan sonra çalıştırabileceğiniz için daha rahat edersiniz. Bütün bunlara ek olarak, motorunuz birde fanla uğraşmayacağından  tekerleklere giden güç artacak; böylece arazide daha rahat ederken, yolda yakıttan kazanabileceksiniz. (Fan üreticilerinin iddiası !)

Tıkaçlar (havalandırmalar)

Diferansiyel ve vites kutularında, oluşan gazların atılması için havalandırma delikleri vardır. Derin sulardan geçerken araç suya battığında, söz konusu deliklerden su girer ve dolayısıyla da buralardaki yağlar bozulur. Bu nedenle uygarlığa ilk ulaştığınız yerde, diferansiyel ve vites kutuları yağlarına bakmanız, beyazlaşmışlarsa hemen değiştirmeniz gereklidir. Su geçişi olmayan ama bol çamurlu yollardan geçtikten sonra da havalandırmalara bir göz atmakta  yarar vardır (çamurla tıkanmış olup olmadıklarını görmek bakımından).

Daha iyisi, -ve doğrusu-, bu deliklere yola çıkmadan önce uygun tapalar takmanızdır. Bazen bu tapalar araçlarla birlikte verilir. Elinizde yoksa, bunları yola çıkmadan önce temin etmeniz ve takmanız yararlıdır.  Söz konusu tapalar, bir tarafı vidalı diğer tarafı anahtar ağzı basit cıvatalardır.

Ayrıca arasıra, havalandırmaların pasla tıkanmış olmadıklarından emin  olmak için bu deliklere bir göz atın. Bu kadar işle uğraşamam diyorsanız, yapacağınız iş bir tamirciye gidip, tüm havalandırma deliklerine (ön orta ve arka diferansiyeller, vites kutuları-normal ve arazi-, bazı araçlarda aks mahfazaları) uzun plastik borular taktırmak; diğer uçlarını da suyun erişemeyeceği yükseklikte bir yerlere sabitlemektir. Bu en doğru çözümdür. 

Havalandırmaların önemli bir görevi vardır: İçerde ve dışarda eş basınçların olmasını sağlamak. Eğer tıkanacak olurlarsa, içerde ısınma ve buharlaşmadan dolayı yükselen basınçlar yağı keçelere doğru iter ve sızıntılara sebep olur. 

Havalandırmalarınızla ilgilenin !

Sustalar (yaylar)

      Modern arazi araçlarındaki yaylar mükemmele ulaşmış bir teknolojinin     

      ürünüdür  ve mucizeler yaratırlar. Makas tipi sistemlerin bazı üstünlükleri  

      varsa da  (uzun ömür gibi), yaylı sistemlerin yetenekleri  daha iyidir. Arazide 
     aşağı yukarı uzun tekerlek hareketleri istenir ve yaylı sistemler bu konuda 
     daha üstündür.

     Yalnız yay sistemlerinde aksların gövdeye uzun çubuklarla tutturulmaları   

     gerekir.Bu noktalarda lastik yataklar (“bushing”ler) vardır ve bunlar da  
     sistemin zayıf noktasıdır. Sürekli hareket ve çamur, lastik yatakları hemen 
     aşındırır. O nedenle  sürekli kontrol edilmeleri gerekir. Aşınmış “bushing”ler 
     aracın kararlılığını bozar ve tehlikeli olurlar. Aracınızı sürekli olarak arazide 
     kullanıyorsanız, bagajda herşeyi ile hazır (“bushing”leri üzerinde) yedek bir 
     çubuk bulundurmanız faydalıdır.

Farklı aşınmış “bushing”lerin lastiklerde  aşırı eskimeye neden olacağını unutmayın ve bu konuya önem verin .

Piyasada, normalden daha sert “bushing”leri bulabilirsiniz, ama pahalıdırlar. Ayrıca aracın gidişini de sertleştirirler.    

ARAÇLARDA BULUNDURULMASI FAYDALI TEÇHİZAT LİSTESİ

· WD40 veya eşdeğeri
· Silikon
· Büyük ve sağlam bir plastik torba
· Gerekli ise havalandırma tıkaçları
· Lastik basınç göstergesi
· Pompa veya “compressor”
· El feneri
· Zengin bir ilk yardım çantası
· Kurtarma teçhizatı  (halat, kürek, uzun kriko-“high jack”-,bir kaç çift iş eldiveni)
    ÖZET :     

· Mümkün olduğunca birden fazla araçla yola çıkın.
· Aracınız iyi ve sağlam durumda olsun. (SAKIN ARIZALI-FAAL araçla yola çıkmayın ! ).
· Ortalıkta başıboş eşya bırakmayın. 
· Acil, geçici su yalıtımı için hazırlıklı olun.
· Yedek lastiğinizi kolay ulaşılır ve sağlam bir yere yerleştirip, sıkıca sabitleyin.
· Çekme halkalarınız olsun.
· Yan aynalar kapalı, anteniniz içerde olacak.
· Lastik basınçlarının araziye uygunluğunu kontrol edin.
· Dört çekeriniz  bağlı olsun.
· Önler dışardan tekerleklerin üzerinden bağlanıyorsa, araziye girmeden önce inip, bağlı olup olmadıklarını bir kere daha kontrol edin.
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