
SEL YATAKLARINDA SÜRÜŞ

Burada su baskınlarından değil, sadece yağmur sularının oluşturduğu derince  “V” şeklindeki  kanallardan söz ediyoruz. Bu tip kanallar/kanalcıklar masum gözükebilirler, ama en tehlikeli engellerden biridirler ve sizi kolayca devirecek milyon tane numaraları vardır.

Bunların yamaçları paralel olanlarından, tekerlekleri her iki yanda tutarak sakınılır; yalnız yamaçlar dar ve her iki yan kaygan olarak yükseliyorsa, araç kayarak bir taraftan kanalın içine düşebilir.   Bu durumda yapılabilecek  şey, bir yana iyice yaklaşmak ve tekerleklerin  yamaca olabildiğince dik basmasını sağlamağa çalışmaktır. Zemin çamurlu ise bu bile işe yaramaz. 

Bu tür kanallar ilerledikçe genişleyip derinleşebilirler ve bu iş genellikle baştan arkasını göremediğiniz ilk virajdan sonra olur. O nedenle önce inip, biraz yürüyün, yeterli mesafeyi ve çıkışı gördükten sonra geçişinizi planlayın. Ondan sonra arazi vitesinde uygun vitesle, orta diferansiyel kilitli iken, tekerlekleri iki yana alarak yavaş  yavaş ilerleyin. Tekerleklerin bir tarafa tırmanarak aracın sağa sola eğiminin değiştiğini hissettiğinizde durun, inerek duruma bakın, gerekirse az geri gidip  tekerlekleri doğru yöne ayarlayarak tekrar deneyin.  Unutmayın, böyle durumlarda hızlı giderseniz, bu çeşit tırmanmaları kontrol edemez ve aracı devirirsiniz.

Ondan sonra da uzun ve yorucu bir işiniz var demektir. Genellikle sağ ve sol taraf yüksek olacağından, devrilmiş araca iki yandan yaklaşma şansınız da pek olmayabilir. Önce devrilmiş aracı traktörle geri geri çekmeniz falan gerekecektir.  En yakın yerleşim yerinden geçeli bir saat mi olmuştu  ? Yürüyerek ne kadar çeker acaba ? Hava da mı kararıyor ne !!
Küçük sel yatakları sürücünün özelikle yardıma muhtaç olduğu ve  yolcuların işe yaradıkları nadir yerlerden biridir.  Aracın ön tarafında tekerleklerin durumunu görerek, ne yapılacağını söyleyen bilgili biri bulunmaz bir yardımcıdır. Bu kişi tekerlekleri aniden sağa sola çevirebilecek  taş ve kayaları da göz önüne alarak, el hareketleri ile sürücüyü yönlendirir ve olayın kolaylıkla çözülmesini sağlar. Bu işi yaparken

a)  Pencereniz açık olmalıdır—ki sesleri duyabilesiniz-- , 

b)  Yardımcı ile el hareketleri konusunda önceden anlaşmış olmalısınız , 

c)  Kesin kes sadece bir kişinin kumanda etmesini sağlamalısınız (işin en zor yanı   

        budur !).

Bu noktadan sonra sakın yardımcınızdan daha iyi bildiğinizi düşünmeyin; ne diyorsa onu yapın. Aklınız kesmiyorsa, durun inin bir de siz bakın, tartışıp bir karara varın ve kumandayı yine ona bırakın.

ÖZET :     

· İnip, yolu bir kere yürüyün.

· Arazi vitesine takın.
· Varsa, yolcunuz yardımcı olsun.
· Sadece yardımcının işaretlerini izleyerek yavaş yavaş ilerleyin.
· Direksiyonla fazla oynamayın, olabildiğince düz gidin. 
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Resim 2.15.

Derin kanallar boyunca giderken, bir yandaki tekerlekler yanaklarıyla kuvvetlice yamaca basmalıdırlar. Dikkatli olun , eğer kayıp kanala düşerseniz,  yamaç tarafında, karoseride az veya çok hasar olması kaçınılmazdır.
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Resim 2.16.

Derin engellerden geçerken yolculardan birinin sürücüye yardım etmesi, bir çok bakımdan yararlıdır.

GEVŞEK ZEMİNLER

Gevşek zemin demekle kum, mıcır,çamur ve karı kastediyoruz. Bunların içinde  kum en zorudur ve diğerlerinden tamamiyle farklıdır. Kumda sürüş  kendine özgü teknikler gerektirir (hele hele kuru kum tepeleri halinde ise). Kumlu  yüzeylerde zemini kavramaktan çok, zemin üzerinde yüzüp gitmek istenir.  Böyle durumlarda lastikler çok önemlidir  (Örneğin, Michelin XCL lastikleri çamurda harikalar yaratırken, kumlu zeminlerde hiç bir işe yaramazlar).  Normal olarak uzun mesafeler boyunca uzanan kumlu zeminlere nadir olarak rastlanır (Çöllerin dışında ). Genellikle böyle yerlerin etrafından dolaşan yollar herzaman bulunabilir. Uzun ve sürekli  kum tepeleri ile dolu bir güzergahınız varsa, kum tipi özel lastikler kullanmayı düşünmeniz gerekir. (Araç ön hazırlığı –lastikler bölümü—`ne bir daha bakın).
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Resim 2.17.

Derin çamuru geçen bir Range Rover. Yavaş, sürekli ve inatçı sürüş !
Akıllı olun ! Çekme halatınızı önceden yüksekte bir yere bağlayıp, hazırlanın !
Gevşek zeminlerle başa çıkmakta yardımcı olacak bir numara da lastikleri yarıya kadar söndürmektir. Bu şekilde yere basan yüzeyler artacağından yüzdürme etkisini arttırmış olursunuz. Tabii ki gevşek zeminden çıkar çıkmaz lastiklerinizi tekrar şişirmeniz gerekir. Bunun içinde gerekli teçhizatın yanınızda olması lazımdır (Çakmaktan çalışan küçük bir kompresör falan). 

Kum  tavaları (1,5m kadar, tekerleklerin basabileceği genişlikte, delikli alüminyum veya galveniz çelik levhalar) pahalı, fakat çok faydalı bir teçhizattır. Varsa ve kullanacaksanız, önce bütün tekerleklere tırmanabilecekleri rampalar kazın, sonra  tavaları arka tekerleklerin önüne yerleştirin. Bu arada eğer aracın altında yere dokunan bir yer varsa, onun önündeki bölümü de temizleyip düzlemeniz gereklidir  (Tam harekete geçmişken tekrar bir yerlere takılıp kalmanın alemi yok elbette). 

Hızlıca harekete geçtikten sonra, sürücü aracı yüzdürerek gidebildiği kadar

-olabilirse sağlam zemine ulaşana kadar- gitmelidir.

Tavaları yerleştirdikten sonra yerlerini mutlaka kürekle falan işaretleyin, aksi takdirde  toplamak için geri döndüğünüzde kumla kaplanmış olduklarından bir daha bulamazsınız. 

Delikli çelik plakalar ikinci dünya savaşından bu yana Sahara`da kullanılmaktadır ve çoğunlukla iyi  sonuç verirler. Kum paspasları da olabilir ama tavalar daha iyidir.

Vitesler

Gevşek zeminler için vites seçiminiz,  geçmeniz veya batmanız  demektir.

Bu tür zeminlerde giderken yarı yolda vites değiştirdiğinizde, debriyaja basar basmaz dönmekte olan tekerlekler yüksek olan sürtünme nedeni ile duracak, araç kalacak ve tekrar ayağınızı çektiğinizde ise patinaj başlayacaktır. Bu yüzden bir kere girdiğinizde sonuna kadar ileri (yada geri) hareketinizi sürdürmelisiniz.

Kural : Engeli incele, aracı götürebileceğine inandığın  en yüksek vitese tak.

Bu söylemesi kolay, vitesin doğrusunu bulmak ise,  tecrübeye ve aracı tanımaya kalmış bir şeydir. Karar verirken motorunuzun gücünü ve tüm aktarma organlarının sağladığı indirgeme oranını göz önüne almalısınız. Kabaca, genel olarak konuşursak, kullanılabilecek en iyi vites arazi(2.) vitesdir. Arazide araba kullanmaya yeni yeni girişiyorsanız, bu vites başlamak için iyi bir seçimdir. Daha doğrusunu, sonraları tecrübe kazandıkça bulacaksınız. Arazi(1.) vites genellikle  fazla gelir, tekerlekler  çok hızlı dönerek zemini oyar ve araç olduğu yere gömülebilir.  TECRÜBE !

Giderken

Yatay olan aracın yol tutuşunun her zaman daha iyi olduğunu sakın unutmayın. Eğer bir taraf diğerinden farklı yükseklikte  (kanala düşmüş veya tümseğe çıkmış) olursa, ağır ve hafif tekerlekler oluşacak, sonuçta yüksekteki hafif tekerleklerde patinaj olasılığı  artacaktır. Yolunuzu zorlu görüyorsanız, inip bir kere yürüyerek geçişi planlamanızda yarar vardır.

Çamurlu yollarda güzergah seçimi :

Resim 2.18. Sonunda, ağaçların arkasında, sola yukarı keskin bir dönüşü olan, çamur-balçık zeminli yolu geçmek için uygun güzergahın seçilmesi.

Bu iş için üç güzergah seçilebilir.
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Resim 2.18.

Nasıl yapmalı ?  Üç yol var,  2. en iyisi gibi (metin de açıklanıyor).
YOL 1.  Bu yol diğerlerinden daha az çamurlu gözüküyor. Yalnız hemen en kolay görünene kanmayın. Yolun sonunda sola sert dönüş var !  Bu yol sizi dönüşü en sert haliyle yapmaya zorlar, bu da sonlara doğru balçığın ortasında yavaşlamanız  ve yokuşa sardığınızda patinaja kapılıp belki de durmanız demek olabilir. 

YOL 2 .  Orta yol en iyisi olarak gözüküyor. Çamurun içinden sizi sonda savrulmadan yokuşa saracak kadar makul bir hızla geçiş, iyi bir çözüm olabilir.

YOL 3.  En sağ, çamurun en az olduğu bölüm, ama burada sağ tekerlekler yukarıda sol tekerlekler aşağıda, kaygan çamurun içinde olacaktır. Bu da hafif ve ağır tekerlekler durumunu ortaya çıkarır, belki de patinaj !  Ayrıca ilerde -okun ucuna doğru-yine çamura gireceksiniz zaten . Değmez.

Çamur

Gidebildiğiniz sürece çamurda sürüş heyecanlı ve keyiflidir, yanlız hız kesilip devirler düşmeğe, ya da patinaj başlayıp gömülmeğe başlarsanız, midede karıncalanmalar da başlar.  Çamurda aracı hareketli tutabilmek için elinizden ne geliyorsa ardınıza koymayıp, bütün marifetinizi göstermeniz gereklidir. Çünkü bir defa durursanız, büyük bir olasılıkla bir daha kalkamayacaksınız (aracın içinde çamur çizmeleriniz el altında olsun, batarsanız kesinlikle lazım olacaklar !).  Durup kalmamak  için şimdi söz edeceğimiz üç beş numara faydalı olursa da, siz ne olursa olsun aracı harekette tutmağa çalışın.

Çamura –ne kadar kolay görünürse görünsün– hiç bir zaman arka arkaya iki araçla aynı anda girmeyin. Öndeki batarsa, arkadaki de çaresiz durmak zorunda kalabilir. Bu durumda bir yerine iki aracı kurtarmak zorunda kalırsınız. Önde veya arkada sağlam zemindeki araç, kurtarmada işe yarayacak en önemli teçhizattır. Ayrıca, öndeki araç çamurdan çıktıktan sonra, arkadaki öndekinin başına gelenleri görerek çamura dalarsa daha başarılı olacaktır.

Sürerken : 

a) Direksiyonu sürekli olarak çeyrek tur kadar sağ-sol yapın (sallayın) ve buna çamurdan çıkana kadar devam edin. Bu hareket, lastik yanaklarının ve dişlerin kanalın kenarlarına daha kuvvetli basmasına ve tırmalamaya neden olarak lastiklerin daha fazla tutunmasını sağlar.

b) Bir diğer çare de, küçük küçük gaza dokunmaktır (aman fazla değil). Böylece tekerlekler, kısa aralıklarla, hızlıca dönerek üzerlerindeki çamuru atabilirler. Çünkü lastikler normal olarak –en azından teoride– kendi kendilerini temizleyecek şekilde tasarlanmışlardır. Bu işi yaparken sakın gaza fazla yüklenmeyin, patinaja kapılırsınız !

Dozu zaman ve tecrübe ile bulacaksınız. (Arazide rütbe yıldızları çamurdan olur).

Batarsanız, sakın gaza basıp kurtulacağınızı düşünmeyin. Gazladıkça daha derin batıp, aracı karından da oturtursunuz. İnin, kazmaya ve tekerleklerin altını doldurmaya başlayın. (kurtarma tekniklerini okumuştunuz değil mi ?)

Kum gevşek mıcır ve kar

Ana teknikler genel olarak çamurla aynı ise de, mümkün gördüğünüz en yüksek vitesi seçin ve çok az gazla gitmeğe çalışın.

Kum 

Islak kumlarda genellikle üstte daha sertçe  bir tabaka olur, girdiğiniz sürati koruyarak  patinaja kaptırmazsanız, böyle zeminleri kolaylıkla geçebilirsiniz. Siz yine de önceden inip bir bakın. 

Kum kuru ise (açık renkli), böyle bir zeminde yapılacak tek şey, durup geri çekilip, güzergahı planlayıp, sonra aracı kumun üzerinde yüzdürüp götürecek kadar yüksek  hızla kumlu bölgeye dalarak geçip gitmektir. Bu iş için olabildiğince düz güzergahları seçmeniz, kaçınamıyorsanız virajları çok geniş almanız önemlidir.

Gevşek mıcır

Yüksek vites seçimi ve az gaz ile giderseniz başarılı olursunuz.

Kum ve mıcırlı yüzeylerde  inik lastikler daha iyidirler. Bu tür zeminden çıktıktan sonra lastiklerinizi tekrar şişireceğinizden, eğer yanınızda minik bir kompresör varsa, gevşek zeminlere girmeden basınçlarınızı yarıya kadar azaltın. Yoksa, önce lastiklerinizi  nasıl şişireceğinizi bir düşünün, ondan sonra kumlara girersiniz. (En azından ayak pompanız var mı ?)  Mutlaka girmeniz gerekiyorsa, lastikleri indirin, girin, ama çıkar çıkmaz, ilk işiniz soruna bir çözüm aramak olsun. 

Kar

Zincirleri unutmayın ! Genellikle karda sürüş teknikleri yukarıda anlatılanlar gibidir. Çok yumuşak karda  tekerlekler sağlam zemine ulaşıyorsa, karı küreyerek de geçebilirsiniz. Yanlız kar sertleşmeğe başlarsa, bilin ki, işin sonunda kendinizi bir kar tepesinin üzerine oturmuş, gömülmüş ve patinaj yapıyor  olarak bulmak da vardır. Gözünüze sorun gözüküyorsa, hemen inin ve karın derinliğine bakın, ne yapacağınıza sonra karar verirsiniz.

Karda yola çıkmadan yaptıklarınız, yolda yapacaklarınızdan daha önemlidir.

Uzunca bir kar yolculuğu yapacaksanız, yanınıza mutlaka herkese yetecek kadar battaniye, yiyecek, ateş yakacak ve ısınma sağlayacak (büyükçe mumlardan beş-on tane) malzeme alın. Ayrıca tabii ki kurtarma teçhizatınız da araçta tam olarak bulunmalıdır. (Kürek, çekme halatı takoz vb.)

1) Zamanında dönemezseniz, kurtarmağa geleceklere, yola çıkmadan önce güzergahınızı, bildirin ve sonradan bu güzergahı değiştirmeyin.

2) Batar kalırsanız sakın aracı terketmeyin.  
3) Motoru aralıklı çalıştırıp, kaloriferle aracı ısıtın (aküye dikkat). Yalnız rüzgara ters taraftaki pencerelerden biri havalandırma sağlayacak kadar aralık kalsın.

4) Egzost çıkışının karla kapanmadığından emin olun. Egzost serbest olmazsa karbon dioksid tehlikesi vardır.

5) Kar çok derinleşiyorsa ve kurtarmadan sonra araç terk edilecekse, aracın üzerine yüksekçe bir işaret bırakın.

6) Kilitleri mümkünse bir bantla kapatın. (Varsa vazelin/krem –hanımlarda bulunabilir- yoksa gresle doldurun).

Karda sürerken fren mesafelerinin çok değiştiğini unutmayın. 

Kaldıktan sonra geri geri gitme

Araç bir kere durduktan sonra, sakın olduğunuz yerde gazlayıp patinajdaki tekerleklerle yeri oyarak aracı daha fazla oturtmayın. Battınız zaten, daha ne uğraşıyorsunuz ? İnin ve ne durumda olduğunuza bir bakın. 
Çoğunlukla ileri gitmek yerine geri basmak daha doğrudur.  

a) Tekerleklerin gelirken kendilerine açtıkları yol bozulmamış olarak sizi bekliyordur. b) Ayrıca  aracın altı zemine dokunuyorsa, ileri giderseniz kazıyıp öne yığarak oluşturduğunuz yığınlarla da  başa çıkmak zorundasınız demektir. Geri basın.

Araçlarda geri vitesler, genellikle ikinci viteslerden (hatta birinciden de) daha kuvvetlidirler. Bu nedenle arazide geri ile kalkarsanız, büyük olasılıkla patinaja kapılacaksınız demektir. Önce arazi vitesinden çıkın, sonra geriye takın. Varsa orta diferansiyel kilidini de bağlayın.  Ama mutlaka dört çeker’de olun.

Aracınızda  “overdrive” varsa kullanın. Bu size daha yüksek vites etkisi verecek ve patinaj olasılığını azaltacaktır. Ayrıca kalkarken el frenini bir iki tık çekerseniz patinaj olasılığı azalır.
Geri de gidemiyorsanız, o zaman önde veya arkada, sağlam zeminde sizi bekleyen ikinci araç, (sorunlu yerlere aynı anda girmeyin demiştim !) tek kurtuluş çarenizdir.

(Ya da traktör bulmak için en yakın yerleşim yerine kadar yürürsünüz ! Aracın yanına dönerken çekme halatlarını falan unutmayın, yoksa bir daha köye geri dönmek zorunda kalırsınız !! Gece ise el feneri de lazımdır, yedek piliniz vardı değil mi ? ).

Bu durumlar için aracınızda çekme halkalarının hazır olması gereklidir. Bunlar ön ve arkada, hem sağ, hem de solda doğrudan şasiye kaynaklı olmalıdırlar. Kurtarılıp yola çıktıktan sonra ilk yerleşim yerinde, halkalarınızı çekme sırasında olmuş olabilecek kopma ve yırtılmalar açısından kontrol edin ve varsa,  gördüğünüz zayıflamaları yola devam etmeden kaynakla  tamir ettirin.

ÖZET :     

· İnip yola yakından bakın.

· Derinlikleri bir sopa ile yoklayın.
· Aracı götürebilecek arazili en yüksek vitesi seçin.
· Direksiyonu süreli sallayın ve gazı çok az az  pompalayın (ÇOK HAFİF) .
· Eğer hareketiniz kesilirse, GAZLAMAYIN, inip bir bakın, sonra karar verin.
· Geri giderken varsa arazili “overdrive” geriye, yoksa arazisiz geriye takın, orta diferansiyel kilidi bağlı olsun ve herzaman DÖRT ÇEKER` de olun. 
SULAR

Derelerden güvenle geçebileceğiniz derinlikler araçtan araca değişir.  Aracınızı tanıyın. Yola çıkmadan, fikir edinmek için el kitaplarınıza bakmış olun. Belirtilen değerleri aşmamaya çalışın. Önden hazırlık yaparsanız, ciddi arazi araçları genellikle daha derinlerden de güvenle geçerler. Sulardan geçiş, aracınızı nasıl hazırladığınıza çok bağlıdır. Diferansiyellerde ve vites kutusundaki havalandırma borularının varlığı ve yükseklikleri, elektrik sisteminizin izolasyonu, dizelse şnorkel gibi ön hazırlıklar  güvenli geçiş derinlik değerlerini çok değiştirir.  

Su derinliğini kontrol etmek :

Suya girmeden önce derinliği uzun bir sopa ile yoklayın. (hele kasık çizmeleriniz de  varsa ideal olur). Aksi takdirde  paldır küldür suya dalıp, derenin ortasında kalırsanız, yakındaki köyün çocuklarına bir yıllık gırgır malzemesi çıkar.

Suya girmeden önce bakılacak bir kaç husus vardır. Mutlaka derinlikleri yoklamaya çalışın (Aracınızda bir çift kasık çizmesi bulunsun, yoksa da paçaları sıvayıp suya girmekten çekinmeyin; bundan kaçınırsanız battığınızda nasıl olsa belinize kadar ıslanacağınızdan sonuç pek değişmez). İleri görüşlü adamlar araçlarında işaretlenmiş bir süpürge sapı bulundururlar. Tek araçsanız sakın derinlikleri yoklamadan suya girmeyin. Suda yürüyerek en sığ yolu ararken, öteki kıyıda sudan çıkışınızın da kolay olmasını  gözden ırak tutmayın, kolay çıkışlı  bir güzergah seçin. Suyun altındaki ani derinleşme ve kayalardan kaçının. Bazen, su altında dikenli teller, çivili  inşaat tahtaları gibi lastikleri delecek şeyler olur, aman bu tip şeylere dikkat etmeyi unutmayın. Su geçişlerinde yapabileceğiniz bir diğer yardımcı gözlem de, iki kıyıdaki hayvan pislikleridir. Hayvanlar sudan geçeceklerinde içgüdüsel olarak, hafiflemek amacı ile  barsaklarını boşaltırlar, dolayısı ile zamanla iki kıyıda güvenli geçiş işaretleri oluşur. (Ama siz yine de bir bakın , atasözünü unutmayın, kılavuzu b..ktan olanın...)
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Resim 2.19.

Eğer mümkünse geçmeden önce derinliği kontrol edin

Hızlı akan sular ve dar yerler genellikle derin bölgelere işaret eder, ayrıca  hızlı akışlar zemine tutunmayı da zorlaştırabilir. Suya girmeden etrafa bir bakın. Yakında suyun genişleyerek akışın yavaşladığı ve derinliğin azaldığı yerler varsa, oralara ulaşmak biraz zahmetli olsa bile değer,  kesinlikle oralardan geçin. 

Akan sulardan geçiş, durgun sulardan geçişden daha güvenlidir. Durgun suların dipleri genellikle batak olur ve kötü sürprizler saklar. Böyle yerlerde  derinliği yoklarken, batağın altında sert zeminin nerede olduğunu anlamağa çalışın. Suya girip, araç dipteki çamura gömüldüğünde, suyun yüksekliği aracın güvenli geçiş derinliğini aşabilir. Bu söylediklerimiz çok yavaş akan dereler içinde geçerlidir. Yavaş akışlı sular önemli miktarda çamur ve alüvyon biriktirirler.

Sular hızlı akıyor, fakat yüzeyde kıpırtılar oluşmuyorsa, o su kesinlikle derindir. Aksine, yüzeyde dalgacıklar oluşuyorsa dipteki taşlar yüzeye yakın ve çamur birikmemiş demektir. Burası geçiş için idealdir. Delta tipi nehirlerde çakıllı-çamurlu bir çok adacıklar oluştuğundan, geçiş bir kaç aşamada gerçekleştirilir. Yalnız adacıklar sağlam gözükse de aracın ağırlığını taşıyamayacak kadar zayıf/batak olabilirler. Suda dibi kontrol ettikten sonra çıkacağınız adaya da bir göz atıp, zeminin sağlamlığından emin olmanız gerekir. 

Suları inceledikten sonra, giriş ve çıkışınızı planlamayı da unutmayın. Giriş ve çıkışlarda uygun eğimli yerler arayın. Eğer sulara dik eğimli bir yerden girerseniz (Şekil 2.5. de olduğu gibi) motorunuz suya batar ve çok ciddi zararlarla karşılaşabilirsiniz.
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Şekil 2.5.

Bu yaklaşım sulara giriş için çok dik. 

Böyle bir açı ile motor tamamen suya girecektir

Motorun suya girdiği durumlarda elektrik tesisatının izolasyonu ön plana çıkar. Ne kadar iyi izolasyonunuz varsa o kadar başarılı olursunuz. İzolasyonunuz iyiyse, düşüneceğiniz diğer bir husus,  motora hava girişlerinden su girmemesidir. Islanmış bir elektrik tesisatını kıyıya çekildikten sonra sabrederseniz kurutabilirsiniz, ama su girmiş motorla yapılacak tek iş, en yakın köyden traktör bulup aracı tamirciye çektirmektir. Sakın çalıştırmaya çalışmayın (motor gövdesini  patlatabilirsiniz ! Su sıkıştırılamaz.  Siz fizikten çakmışmıydınız   ?).

Planlamanızı yaparken güzergahın  suyun altında yön değiştirip değiştirmediğine de bakın, gerekirse dönüş noktalarına sopalarla işaret koyabilirsiniz.

Eski izler varsa dikkatli olun, özellikle sellerden –veya yağmurlu dönemlerden–sonra yataklarda değişiklikler olmuş olabilir. Kendiniz görüp, karşı tarafta çıkıştan emin olmadıkça  eski izlere pek aldanmayın.

Derelerden çıkışlarda dik rampalar  sorun olabilir.  Böyle yerlerde  aracın arkası suyun içinde, dibe oturabilir.  

Özetle  girişinizi/çıkışınızı iyi planlayın. Sudaki kararınız en yanlış karardır. İlk denemeniz en şanslı denemeniz olacaktır. Yanlış yaparsanız, suyun içinde geri geri gitmek durumundasınız. Ayrıca karşı kıyıda rampaya tırmanırken kalmışsanız, bir sonraki denemede rampa az önce akıttığınız sularla ıslanmış ve çamurlanmış olacaktır. Tekrar geldiğinizde çamurlu rampaya tırmanmak zorundasınız.

 Suların içinde sürüş :

Geçişte sağlam taşlı zemin varsa, vites için arazi-(1) en iyi seçimdir.  Böylece yüksek güç, yüksek devir ve suyu sürekli dışarı iten bir egzostunuz olur.  Arazi (2) eğer dipde çamur/batak yada çıkışta  kaygan rampa varsa kullanılır. Araç sudan çıktığında geçtiği yerleri epeyce ıslatır, bu da arkadan gelenler için sorun yaratabilir. (Bu soruna çözüm  yoktur). 

Suyun içinde ne hızlı ne de çok yavaş gitmelisiniz. En doğrusu aracın önünde tampon ve radyatör tarafından oluşturulan bir “ön dalga” yaratacak hızı bulmaktır. Uygun hızda giderken, tepesi  aracın önünde, çukuru ise motorun altında oluşan 

bir dalga yaratılır. Sular kaputun üzerine ve hatta ön cama sıçrıyorsa bilin ki, hızlı gidiyorsunuzdur ve  yakında silindirlerden sadece ikisi veya üçü kalacaktır. 

Ön dalga bir kere oluşturulduktan sonra, geçiş boyunca hız olabildiğince sabit tutulup, su sürekli itilerek  dalga korunmalıdır. (Resim 2.20)
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Resim 2.20.

Ön dalgayı sürdürmek

Öndalga iki yana doğru açılarak genişleyeceğinden (Resim 2.20.),  ön kapıların hizası dalga çukuruna rastlayacak, bu da kapılardan su giriş olasılığını azaltacaktır. Derenin  ortasında duracak olursanız, sular geri gelerek yükselecektir. Arazi araçlarında kapı fitillerinin su sızdırmazlığı pek iyi değildir. Bu nedenle, ıslanıp zarar görecek eşyalarınızı suya girmeden zeminden kaldırıp, yüksek  bir yerlere  almanız akıllıca olur.

Eğer silindirlerden birini kaybedecek olursanız telaşlanmayın, yarım debriyajla bile olsa, motor devrini olabildiğince yüksek tutarak, ne olursa olsun aracı gider durumda tutmağa çalışın.

Öndalgayı sürdürmek ve aracı gider durumda tutmak en önemli şeydir.

Hızlı akan suları geçecekseniz, akış yönüne (aşağı) doğru bir yol izlemeniz önerilir. Çünkü bu durumda büyük olasılıkla, motor bölgesindeki su yüksekliği daha az olacaktır (Dalga arkada oluşacaktır).

Elbette, suda her seferinde sadece tek bir aracın olması gerektiğini söylememize artık gerek yok !

Diesel motorlar

Diesel motorlu araçlar derin sulardan geçişlerde, benzinlilere göre daha iyidirler. Bunun sebebi sızdırmazlığı daha iyi olan yakıt sistemleri ve ıslanacak ateşleme sistemlerinin olmayışıdır. Bununla beraber dieseller de benzinliler kadar silindirlere su girmesine dayanamazlar. Özellikle yüksek  sıkıştırma oranlı diesellerde bu durum felakete neden olur. (Piston kolları, silindirler, hatta krank bile hasar görebilir).

Motora su girmesi durumunda :

Su girdiğinde motor stop eder.  Sakın ne marşla ne de itip/çekerek çalıştırmağa çalışmayın ! Önce BOŞA ATIP, aracı sığ bir yere alın,  bujileri veya enjektörleri sökün.  Sonra marşla veya çekerek (varsa marş kolu da olabilir) motoru çevirip, suyu dışarı atmağa çalışın. Biraz uğraşırsınız ama sonuçta sular dışarı atılır. Sonra da duanızı edip, bujileri, enjektörleri takıp marşa basın . Çalışırsa iyi, çalışmazsa işiniz büyük;  para biriktirmeye başlayın.

Hava girişleri ve fanlar

Sulardan geçişlerde, motor hava girişlerinin yeri sınırlayıcı etkendir. Yerlerini iyi bilin (aracınızı tanıyın !). 
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Resim 2.21.

Derin su geçişi için şnorkel.

Gerekirse aracınıza (Resim 2.21)de görüldüğü gibi pahalı şnorkeller taktırabilirsiniz. 

Bununla beraber, ucuz boru ve kelepçelerle, yeterli sonuç verebilecek  bir şeyler  evde de yapılabilir. Egzosta  uzatma boruları falan takılabilirse de, bunlar pek gerekli şeyler değildir. Motoru suda devirli tutarsanız egzostan su girmez. 

Suya giriş açısı dikçe ise, motor fanları suyu motorun üzerine sıçratarak sorun yaratabilir. Başka seçeneğiniz yoksa böyle yerlerde suya girmeden önce alternatör cıvatalarını biraz gevşetip, fan kayışının kaymasını sağlayın. Böylece elektrik tesisatına  daha az su sıçramasını sağlarsınız. Sudan çıkar çıkmaz hemen kayışı gerip, cıvataları sıkmayı unutmayın; yoksa aşırı ısınma sorunlarınız olur.

Frenler

Bir çok kişi sudan geçtikten sonra frenlerin tutmayacağını unutur.  Frenleri ıslattıktan sonra kontrol etme konusunda  alışkanlık edinmelisiniz. Bu konuda disk frenler, kampanalı frenlere göre daha iyidirler. Islanmış frenleri bir süre ayağınız frende gidip, yüzeyleri sürtünme ile ısıtarak kurutabilirsiniz. 

Bazen suyun içinde el frenini kullanmak gereği doğabilir.  Dikkat, unutmayın !  Bu durumda, şaftan bağlı değilse el freninin tutup tutmayacağı pek belli değildir. 

ÖZET :     

· Suya  girmeden derinliği yoklayın ve uygun bir güzergah seçin.

· Kolay bir çıkış için karşı kıyıyı da araştırın.
· Varsa şanzıman ve diferansiyellerdeki havalandırma tapalarını takın.
· Diğer sızdırmazlık önlemlerine göz atın.
· Arazi(1) vitesini , zemin çamursa arazi(2) vitesini kullanın.
· Suya yavaş girin, suda DURMAYIN, öndalgayı yaratmak için sürekli ve kararlı olarak belirli bir hızla gidin (hızınızı değiştirmeyin).
· Sudan çıktığınızda havalandırma tapalarını çıkarın.
· Frenlerinizi kontrol edin. 
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