UZUN KRİKO (“HİGH-LİFT JACK”)

Ağır yükleri kaldırmak için tasarlanmış olan uzun kriko, (“high-lift jack”) gerçek arazi araçlarının vazgeçilmez bir parçasıdır (Şehir jeep`lerine gerekli değildir). Kullandıkça yanınıza aldığınız en faydalı teçhizat olduğu fikrine kapılarak, gittikçe daha çok sevecek, yolun sonunda sıcak bir yere ulaşıp dinlendiğinizde minnettarlık duyguları içinde olacaksınız. O nedenle de hak ettiği saygıyı gösterip, temiz ve yağlanmış bir durumda saklamaya dikkat edin ki, gerektiğinde yardımınıza koşabilsin.

Elbette ana kullanım yeri, bildiğimiz basit lastik değiştirme sırasında aracı kaldırmaktır. Ama arazide aracı batırdığımızda, yada karda patinaja kapılıp kaldığımızda, asıl marifetlerini göstermeye başlar. Ayağı her türlü zemine basabilir, aracı yükseklere kaldırabildiği için en münasebetsiz yerde bile lastik altlarını kolayca doldurabiliriz. Ayrıca aracımızı kaldırıp, sağa, sola sağlam zeminlere atabileceğimizden bize tekrar yola koyulma imkanını verir. Gerektiğinde el vinci olarak çalışabilir, lastikleri jantlardan ayırmakta işe yarar  ve en önemlisi ezilip katlanan karoser bölümlerini düzeltmekte kullanılabilir.  Uygun aksesuarları alırsanız mengene olarak da kullanabilirsiniz.

Uzun krikonuzu satın aldığınızda yapacağınız ilk iş, tamponlarınızın krikonun çenelerine uygun olup olmadığını kontrol etmektir. Etmezseniz dağın başında birde bakarsınız ki, çeneler tampona oturmuyor !  (Aaa eski kriko da evde  kalmış !!).

Arkada çekme kancası varsa, ona da bir bakın.

Uzun krikonun çalışma prensibi, kolun her aşağı hareketinde hareketli çenelerin bir delik yukarı gitmesidir. Kol basıldıkça ray üzerindeki deliklere “pin”ler girip çıkarak  çeneleri ilerletir. Yandaki küçük bir kol, hareketin yönünü aşağı veya yukarı olarak seçmekte kullanılır. Ana kaldırıcı kolun yukarda kapalı olduğu “depo”  konumunda bu kol boşta olmalıdır.

Tipik olarak krikolar iki boyda olurlar, 4ft (120cm) ve 5ft (150cm). Maliyet açısından  aralarındaki fiyat farkı çok değildir ve  kısa olan bir çok  yerde yeterlidir. Uzun olan, el vinci uygulamaları için daha faydalıdır. Yalnız kriko alırken, o uzun aleti arabada nereye koyacağınızı iyice düşünün. Bu konuda karar verdikten sonra hangi boyu seçeceğiniz de belli olur zaten.
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Resim 3.5. Klasik bir kurtarma uygulaması. Uzun krikoyla aracı kaldırın ve lastiklerin altını doldurun.

Yeni veya elden düşme kriko satın alırken, kalite arayacağınız tek şeydir. Sakın ucuza kaçmayın. Gövde ve çenelerine bakın, buralar  yükün taşındığı yerlerdir. Preslenmiş çelik değil, çelik döküm olmalıdırlar. Piyasada preslenmiş çelikden çeşitli ürünlere rastlarsınız, dikkatli olun, bunlar ağır çalışma koşullarına dayanamazlar. 

Ayak, preslenmiş çelik olmalıdır. Çalışma sırasında kriko sağa sola yatacağından bu tür çelik daha uygundur.

Yeni bir kriko almışsanız, ilk başta biraz  işiniz var demektir. Bazen deliklerin etrafında “pin”lerin rahat çalışmasını önleyen çapaklar olur, bu durumda gövdedeki boyayı temizleyip her türlü çapağı eğeleyin. Ömrü boyunca tüm gövdeyi düzenli olarak yağlayın.

Krikonuzu iyi tanıyın, boşta çalıştırıp nasıl çalıştığı hakkında iyice fikir edinin. Tamponlarınızın farklı yerlerine uygulayıp, takılıp takılmadığını iyice araştırın ve gerekirse önlemlerini alın. (Bazı araçlarda plastik tamponlar yerine çelik plakalar kaynak edilmesi vb. gerekebilir). Ayrıca araziye sık gidiyorsanız,  aracın iki yanına krikonun çenelerine uygun borular veya profiller taktırmayı da düşünebilirsiniz.   

Krikonun kullanılması

Krikonuzu ilk defa kullandığınızda ne kadar oynak ve kararsız olduğunu görüp, çok şaşıracaksınız. Araç yükseldikçe kararsızlık daha da artacaktır. Yani sakın krikoya alınmış bir aracın altına yatmayın.  Tabii ki aksların altına destekler koyduktan sonra yatabilirsiniz. Lastik değiştirirken uzun krikonuz aracı yükseğe kaldırmadığınız için yeteri kadar kararlı ve güvenilirdir. Ama siz yine de önlemlerinizi alın,  el frenini çekip, aracı dört çekerde ve arazi vitesinde bırakın.

Bildiğimiz hidrolik veya dişli krikolarla karşılaştırıldığında, uzun krikolarla (“high-lift jack”) lastik değiştirmek daha kolaydır. Aracın altına uzanıp, uygun yer aramağa falan gerek yoktur. Ayrıca kolu da uzun olduğundan araç kolayca kalkar.

Aracınız diz boyu çamura batıp kaldığında, krikonuz sahneye çıkar. Bu iş için iki yöntem vardır. Her ikisinde de krikoyu arka tamponun ortasına vurup, iki tekerleği de yerden kaldırın. Eğer kanalda iseniz, tekerleklerin en alt seviyesi ortadaki tümsekten daha yüksekte oluncaya kadar kaldırmaya devam etmelisiniz. Merak etmeyin, krikonuzun boyu yetecektir, onun için adına uzun kriko denir zaten.

İlk yöntemde arka lastiklerin altını bulabildiğiniz taş toprak çalı çırpı ile doldurursunuz. Aracı tekrar indirdiğinizde, eğer baştan savma iş yapmamış ve yeterince malzeme taşımışsanız,  tekerlekler tutunacak zemin bulurlar ve sizi bataktan çıkarırlar. Tembellik etmişseniz, aynı işi bir daha yaparsınız.

Arabanız batıp iyice oturmuşsa, aynı işi ön tekerlekler için  de yapmak kaçınılmazdır.

Bu yöntem derin kanallarda, aracı karından oturttuğunuz zamanlarda da kullanılır.

Yeterli dolgu yaptığınızda, lastiklerin önlerini kürekle düzleyip, kolayca ilerleyebilecekleri yolları da hazırlarsanız iyi ve doğru bir iş yapmış olursunuz.

İlk yöntem herkesin bilip kullandığı yöntemdir,  bunda ne varmış  demeyin, bir de normal krikoyla yapmayı deneyin bakalım. 

İkinci yöntem, uzun krikonuzun marifetlerinin ön plana çıktığı  yöntemdir ve taş toprak taşımanıza gerek kalmaz. Ayrıca bazı öyle yerler vardır ki etrafta dolgu yapacak  hiç bir şey bulamazsınız.

Bu yöntemde krikonun oynaklığını kendi lehimize kullanırız.  Araç, arka tamponun ortasından yeterince kaldırıldıktan sonra, bir yandan itilerek sağlam zemine oturtulur. Tek bir sefer yetmezse, aynı iş ön tampon ile tekrarlanır ve böylece, yengeç gibi yan yan gidilerek batak bölgeden çıkılır.   

Yumuşak zeminlerde iseniz, krikoyu bastıkça araç kalkacağına kriko gömülür. Bu durumda krikonun ayağını genişletmekten başka çare yoktur. Kalın tahta ve odun parçaları (birden fazla) bu işi görebilir. En iyisi önceden hazırlıklı olup, bir çift sert alüminyumdan katlanabilir plaka takımı hazırlamaktır. Bunlar patinajda lastik altlarına da yerleştirilebilirler. Kumda ise, açılıp tava görevi de görürler. (İyisini yapın, plakaların en üsttekine, boyuna, krikonun ayağına yuva oluşturacak şekilde çubuklar sabitleyin ki, hem kriko kaymasın, hem de lastik altına koyduğunuzda lastikler daha fazla tutunsun).  Durum çok ümitsiz ise son çare, iyice kazarak yedek lastiği  kriko desteği olarak kullanmaktır.
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Resim 3.6.-7. Uzun krikonun aracı yana doğru kaydırmak için kullanılması.

Önce araç olabildiği kadar kaldırılır, sonra sağlam zemine doğru itilir.

Güvenlik

Uzun kriko (“high-lift jack”) tehlikeli olabilir. Krikonun hareketli kısmında hareketin yönünü belirleyen bir kol vardır. Çenelerin hareketi, kol yukarı bakıyorsa kaldırma yönüne, aşağı bakıyorsa indirme yönüne olacaktır. Kriko yüklüyken kolu ASLA indirme yönünde bırakmayın. Aracı indireceğiniz zaman aşağı çevirirsiniz. Yükte kol aşağı bakar şekilde kalırsa, kazara araca dokunduğunuzda  yada  her hangi bir nedenle araç titrerse,  kriko boşalır. Araç aşağı inerken kaldırma kolu da hızla aşağı yukarı gidip geleceğinden tehlikeli olur.  Bu nedenle olan yaralanmalar, el ve kollarda hatta çenelerdeki  kırıklar çok rastlanılan şeylerdir. Sağ (yada sol) eliniz kaldırma kolunun üzerinde olmadıkça hareket yönü kolunun konumunu değiştirmeyin. Ayrıca bunu yaparken kaldırma kolu yukarıda olsun (böylece ilk hareket aşağı doğru olur).

Krikonuz  uzun süre yükte kalacaksa, çenelerin hemen altındaki deliğe bir güvenlik “pim”i sokup, krikoyu “emniyete” almak  iyi bir alışkanlıktır. (“Pim”iniz hazır olsun). Kol yukarda iken gevşek bir korsan bağı ile de güvene alabilirsiniz.
Uzun krikoyu el vinci olarak kullanmak

Krikonuzu el vinci olarak kullanmak düşündüğünüz kadar zor bir iş değildir ve sizi bir çok zor durumdan kurtarır.  

Eksi puan:  Çekme miktarı krikonun faydalı boyu ile sınırlıdır (Çenelerin hareket edebildiği mesafe). 

Artı puan:  Çok kuvvetli olması ve bataryasının bitmemesidir (Yorulursanız dinlenirsiniz ).  

Vinçleme için iki halat veya  zincir gereklidir (doğrudan bağlantı yapabilirseniz, tek de yeterli olabilir):

Halatın bir ucunu krikonun gövdesine yardımcı U-kanca aracılığı ile bağlayın. Diğer ucunu ise sağlam bir yere bağlamalısınız  (Ağaç veya kaya vb.). Diğer halatın bir ucu hareketli çeneye -gövdenin en altında iken- yine bir U-kanca kullanarak bağlanır, öbür uç ise kurtarılacak araca gider. İşler bittiğinde halatlar olabildiğince  gergin ve kriko ortalarda bir yerde  olmalıdır. Ondan sonra krikoyu çalıştırıp araç çekilir. Batak uzunsa, bir sefer yetmeyebilir,  aynı işleri bir daha tekrarlarsınız.  Yalnız halatları çözdüğünüzde aracın geri kaymaması için önlemlerinizi almayı unutmayın!

Yokuşta iseniz tekerleklere taş vb. koyun! 
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Resim 3.8. Uzun krikonun el vinci olarak kullanılması

Yakında sağlam bir şey yoksa, kendinize o işi görecek bir şeyler yaratmanız gerekiyor demektir. Bu iş için özel çapalar (Resim. 3.12.-13.) varsa da kullanılışlı olup olmadıkları tartışılır. Ayrıca o kadar ıvır zıvırı nerede, nasıl taşıyacaksınız ?  Acil durumlarda yere, derine (derine dedik, en az yarım metre) gömülen yedek lastik,  yada uzunca bir kaç kütükden oluşan bir demet  (en iyisi hepsi birden)  size yardımcı olabilir. 

(Arkadaşlar  bir yandan da kamp kurabilirler.  Batırmak bir saniye, çıkarmak ise..........) 

Uzun krikoların nerede taşınacağı her zaman sorundur.  Bir çok kimse uzunluklarından dolayı krikolarını araçlarının dışında taşımak ister.  Tavanlar, port bagaj varsa bu iş için uygundur. Çamur ve yağmura karşı kılıf kullanabilirsiniz  ama sakın mekanizmayı temiz tutmayı ve düzenli yağlamayı ihmal etmeyin. Ayrıca güvenlik önlemlerini almazsanız, çalınma tehlikesi vardır.

Şişme krikolar

Şişme krikolar özünde muhteşem gözükseler de kullanımda sınırlı kalırlar. Bununla beraber özellikle uzun krikolara yer bulmanın dert olduğu küçük 4x4`ler için ideal olabilirler.

Şişme kriko temelde, egzosta takılan bir borunun bağlı olduğu hava sızdırmaz bir balondan (genellikle silindir şeklinde) başka bir şey değildir. Kriko sönükken aracın altına yerleştirilir; motor çalıştırılır ve egzost gazları balonu şişirip aracı kaldırır.

En büyük zayıflığı, büyük boy olanların aracın ağırlığı ile “V” şeklinde basılması ve kaldırma yüksekliğinin azalmasıdır. Ayrıca şişirme borusu ve  balon, sıcak egzost borularından uzak  tutulmalıdır.  Kriko kullanıldıktan sonra yerine kaldırılırken çamurlardan  temizlenip, düzgün söndürülerek katlanmalıdır. Ayrıca ara sıra şişirilip kat yerlerinin yer etmesi önlenmelidir. Bu iş, ayrıca patlakların önceden farkına varılmasına da yarar.

VİNÇ 

Vinçler iyi ve faydalıdır, ama mucize yaratamazlar, onlardan olmayacak şeyler beklemeyin. Unutmayın, her teçhizat ancak onu kullanan kişi kadar marifetlidir !

Vinçler uzmanlık isteyen  teçhizatlardır, acemilerin elinde tehlikeli olabilirler ! 

Yine de arazide araç kullanan kişiler için vinç, varlığı ile insana huzur veren bir sigortadır. Yalnız, bazen böyle bir sigortanın varlığı insanı dikkatsiz yapıp, gereksiz tehlikeleri göze aldıran bir etken olabilir. Dikkat edin,  siz öyle davranmayın !

Tecrübeli kişiler için eğlence olan şeyler acemilerde tehlikelidir.

Bazı durumlarda vinç kesinlikle gereklidir. Yalnız  eğer böyle durumlarla sık sık karşılaşmıyorsanız,  vince  para harcamamak daha doğrudur. Ama diğer taraftan  bu olasılık varsa,  vinç satın almak, yapılacak en akıllıca işdir. 

Vincinizi aldıktan sonra, gerek yerine takarken gerekse de ilk defa kullanırken, mutlaka bir bilene danışın. 

Güvenli kullanım

Vinçler tehlikeli olabilecek teçhizatlardır, dolayısıyla, kullanırken de bakımlarını yaparken de, gerekli saygıyı gösterin.

Bir : Önce bir çift sağlam iş eldiveni alın ve  arabada kolay ulaşılır bir tarafa koyun.

Endüstri tipi, su geçirmez olanlar en iyisidir, çünkü çelik halatınız eninde sonunda ıslanıp çamurla kaplanacaktır. Ayrıca çelik halat elleri kolaylıkla yaralayabilecek bir şeydir. Halatınızı tutacağınız her zaman eldivenli olmanız gereklidir. Gevşemiş çelik halat telleri parmaklarınızı kemiğe kadar kesebilir.

İki :  Asla araçla  demirleme noktası arasında durmayın !
Eğer halat kopup kamçı şeklinde davranırsa, yakındaki kişiler için ölümcül olabilir. 

Sırf bu nedenle halatınızı aşınma vb. açısından sık sık kontrol edin.  Halatınızın ucu  yüzükle sıkıca preslenmiş olmalıdır (teller açılmasın diye). Uç yüzüklendikten sonra geriye kıvrılıp, halatın kendi üzerine yatırılarak kelepçe ile preslenir. Sıkıştırma her iki halat üzerinde, özellikle çekme işleminde gerilip, yükü alan canlı kısımda çok iyi olmalıdır. Böylece halatınızı çekeceğiniz araca kolayca takabilmek için bir halka (mandagözü) oluşturmuş olursunuz.  Daha iyi ve doğrusu, çekme ucuna sağlam bir kanca takmaktır (kilitlemeli tip).

Halatı çekilecek araca bağlamak için U-kancalar kullanılmalıdır. U-kancalar ölü tarafta olmalıdır. (Halatın vinç tarafında U-kanca olmaz). Halatınızı her zaman hafifçe yağlı tutun.

Üç : Asla iki ucu bağlı halatın üzerinden geçmeyin ! 

Halat yerde gevşek olarak duruyor olsa bile geçmeyin. Araçlardan birinin birden bire  hareket edip halatı germe olasılığı vardır.  Sonuç: Canınız yanar.  Milletin sizin ne yaptığınızı gözleme mecburiyeti yok !  Siz ne yaptığınızı bilin yeter ! 

Her zaman araçların yada demirleme noktasının arkasından dolaşın. Mümkün olmuyorsa araçlardaki sürücüleri uyarın, sonrada halata basarak geçin.

Güvenlikten vinci kullanan sorumludur. 

Vinç halatı sararken, halat tambur  üzerine düzgün ve sıralı olarak sarılmalıdır. Bu vincinizin el kitabında yazan, söylemesi kolay gerçekleştirmesi zor bir işdir. Ancak çeken ve çekilen araç aynı çizgide ise gerçekleşir. Bu da çekecek aracı olabildiğince çekilecek aracın karşısına getirmekle olur. Arazi ise hiç bir zaman el kitaplarında yazıldığı gibi değildir, getiremeyebilirsiniz. Ayrıca zaten, güvenlik nedeniyle halattan uzakta olacağınızdan (açık bir kapının arkası en iyisidir) halatın nasıl sarıldığını da pek göremezsiniz. Bu nedenle vinci kullanırken ara sıra durup halata bir göz atın. Siz, halat biraz karışık sarılsa da çekmeye devam edin , sonra boşaltıp düzeltirsiniz. Ama abartmayın, ara sıra durup boşaltıp düzeltin. Ya da en iyisi , makara kullanın.

Güvenlikten vinci kullanan sorumludur demiştik. Vincin düzgün ve kurallara uygun bağlanmasından olduğu kadar,  çevredekilerin başına bir şey gelmemesinden de o sorumludur.  Vinci çalıştırmadan önce herkesi uyarmalıdır.  Çevredeki herkes, halat koptuğunda halatın ulaşamayacağı bir yerde olmalıdır. 

Çekme işlemi sırasında büyük kuvvetler oluşur. Halatınızı sık sık kontrol ettiğinize 

göre (!!!),   kopmanın bağlantı noktalarından olması daha olasıdır. Bağlantılara özel önem verin. U-kancalar kullanın.

Kopma olasılığına karşı, çekme işlemi sırasında, halatın üzerine ağır bir branda, battaniye veya eski bir ceket vb. atın ki, koptuğunda kamçı davranışı gösterip sağa sola zarar vermesin. İnsanlara gelirse kesinlikle ağır yaralar. (Daha kötüsünü düşünmek bile istemiyoruz !!). Branda vb. kopan halatı frenleyecek ve olayı en az zararla atlatmanızı sağlayacaktır.

El kitaplarına göre, üreticinin belirlediği gerilim sınırlarını aşmazsanız bir şey olmaz ! Lafa bak, gecenin bir saatinde, çamurların içinde sınır değerleri kim hatırlayacak ? Ayrıca çekerken halattaki gerilme, gördüğü dirence göre sürekli değişir. 

Siz Teçhizatınızı ve aracınızı tanıyın ! Yani 3t`luk vinçle batmış ve yüklü, 2.5t`luk bir aracı çekmeye çalışmayın ! Olmayacak işlere baştan kalkışmayın.

VE ALLAH AŞKINA,  HALATINIZI ARA SIRA KONTROL EDİN. !! 

Kurtarma işinde olası en zayıf nokta, kurtarılacak araca yapılan bağlantıdır. Aman paslı ve çürümüş bir yer olmasın, ayrıca cıvatalı bağlantı varsa sıkılığından emin olun.

Özet

· İş eldiveni giyin.

· Halatınızı kontrol edin (aşınmış, çürümüş kısımlar olmasın).

· Gergin halatın yakınında durmayın.

· Gergin halatın üzerinden geçmeyin.

· Bağlantı noktalarının sağlamlığından emin olun.

· Çekerken halatın üzerinde ağır bir branda vb. olsun.

Vinç çeşitleri

Piyasada  çok çeşitli vinç tipi bulunmaktadır. El tipleri ve tahrik edilenler. Yani sizi yoranlar ve yormayanlar.

Kolayından başlayalım. Tahrik edilenler :

Hidrolik vinçler :

Pahalı ve karışık teçhizatlardır. Araziye keyif ve hafif görev amacı ile  gidenler için gerekli değildir. Batmış aracın kendini kurtarmasına yönelik olmaktan çok, arazide ağır yükleri (kütükler vb.) çekmek  için kullanılırlar.

Çok güçlüdürler, aracın her yerine takılabilirler ve en önemlisi neredeyse sürekli çalışabilirler.

Mekanik vinçler :

Güçlerini ya transfer kutusundan yada doğrudan motordan alırlar. Transfer kutusuna bağlı olanlar aracın önüne veya arkasına, tasarlanan işe göre kalıcı olarak takılabilir. (Eğer transfer kutusunda şaftlar hazırsa,  yer değiştirebilirsiniz, ama bu bayağı zor, neredeyse atölye çalışması gerektiren  bir işdir).

Doğrudan motora bağlı olanlar aracın önüne takılı olurlar ve ayrı bir dişli kutusu (farklı hızlar) nedeniyle diğerine göre biraz daha kullanım esnekliği verebilirler. 

Güçlüdürler ve yakıtınız olduğu sürece yorulmadan sürekli çalışırlar.

Elektrikli vinçler :

Bunlar basitlikleri nedeniyle arazide batmış bir aracın kendini kurtarması amacına en uygun vinçlerdir. Marş motoru ölçülerinde bir elektrik motoru ve ona bağlı küçük bir dişli devir düşürücüden oluşurlar. Devir düşürücünün amacı momenti (torku) arttırmaktır. 

Bunlar iç içe iki dişli (sun&planet) veya sonsuz dişli tipi olabilir. İç içe iki dişli tipleri daha az yer kaplar, avantajlıdır ama kilitleme işlemi için özel kilit mekanizmasına gerek duyarlar. Ayrıca daha nazikdirler. Sonsuz dişli tipleri ise daha fazla yer kaplarlar, fakat kilitleme için özel düzeneklere ihtiyaçları yoktur ve %100 güvenlidirler. Ayrıca ağır işlere daha uygundurlar.  

Kontrol anahtarı, diğer ucundan vince takılan  uzun bir kablonun sonundadır. Böylece uzakta durabilir; bir yandan vinci çalıştırırken öte yandan  direksiyona geçip, aracı kullanabilirsiniz.

Elektrikli vinçlerin motor açısından belli başlı iki tipi vardır. Sürekli magnet ve seri sarımlı.

Sürekli magnet tipi olan motorlar az yer kaplarlar ve çalışma sırasında daha az akım çekerler. Yüksek hızlı çekme işlemlerinde daha verimlidirler. Bununla beraber uzun ve zorlu işlerden sonra güçlerinde (çekme kuvvetlerinde) azalmalar gözlenir. Gerçekte olan, ısınmadan dolayı güç kaybının ortaya çıkmasıdır. Bu nedenle, bu tür vinçlerle çalışılırken çekme işlemi aralıklı yapılmalı ve motorun soğumasına olanak verilmelidir. 

Seri sarımlı motorlar ise aküden daha fazla akım çekerler ve daha yavaştırlar. Buna karşılık momentleri (torkları) daha yüksektir. Bu da arazide, ciddi kurtarma işleri sırasında özellikle aranılan bir şeydir. Ömür açısından bakıldığında, benzer çalışma koşullarında, seri sarımlı olanların ömürleri daha uzundur.

Vincinizi aracınıza takarken bilinçli olmanız önemlidir. Elektrikçinize ne istediğinizi iyi anlatın. 

Vinciniz varsa, ikinci akü aranılan bir şeydir.  Bu durumda aküleri özel bir anahtarla (Şekil 3.1.) ayırmak  akıllıca bir iş olur. Araç park halinde iken bu otomatik anahtar açık konumdadır, dolayısıyla kurtarma işleminden sonra aracı çalıştıracak akü, vincinizi kullanırken  devre dışı olacağından dolu kalır. Böylece her zaman marşa basacak enerjinizin olmasını garantiye almış olursunuz. Tek başınıza iseniz, zaten aküyü bitirip, aracı kurtarsanız bile, orada geceleyeceksiniz demektir.
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Şekil 3.1.  Bu otomatik anahtarla aküleriniz sürekli  şarj edilir. Araç park durumunda iken yardımcı akü devrede, marş aküsü devre dışıdır. Böylece vinç sadece yardımcı akü tarafından çalıştırılır.

Aracınızı kendi başınıza kurtarmak durumunda iseniz, keşke vinci aracın arkasına taksaydım dediğiniz durumlarla da karşılaşırsınız. Arka tampona da mekanik olarak ön tampondakinin benzeri vinç  takacak yeri hazırlarsanız, elektriksel olarak aşağıdaki devreyi (Şekil 3.2.) yaptırdığınızda, hem önde hemde arkada vinciniz olmuş olur. Bu arada, soketleri kapaklı takmayı da unutmayın.



 Şekil 3.2.
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