Vinci kullanmak

Kurtarma işlemi basittir. Bütün yapmanız gereken, önce vinci boşa almak, sonra  halatı sağıp, diğer uçta sağlam bir yere tutturmaktır. Bu arada başınızı derde sokacak yerlere girmeden önce durup, temiz bir yerde vincin kontrol kablosunu yerine takmanız ve halatı biraz sağıp kancayı yüksekte bir yere iliştirmeniz faydalı olacaktır. 

Bunları önceden yapmazsanız, kontrol kablosunun fişini yerine takmak yada vincin kolunu bulup boşa almak işlerini soğuk suların içinde yapmak zorunda kalırsınız. Bu işleri, battıktan sonra yarı belinize kadar suyun içinde  yapmağa çalışmak başka, dışarda hazırlık yapıp ondan sonra suya girmek başkadır. 

Elektrikli vinç, aküyü birkaç dakika içinde bitirebilir. O nedenle sakın motor çalışmazken vincinizi çalıştırmayın. (Çaresiz kalmadıkça). Tek başınıza iseniz  (sakın olmayın), gaz pedalının üzerine taş vb. koyabilirsiniz; yeter ki motor durmasın. Elektrikli vinçlerin çeşitli kapasitede olanları vardır. Aracınıza uygun olanı seçtiğinizden emin olun. Aracınızın tam yüklü ağırlığı x 2+%10 kapasitede bir vinç yeterli olur. Satıcılar daha azının da yeterli olacağını söylerler, siz pek aldırmayın. Çamurun içinde, tam sınırda olanın yerine biraz fazla kapasiteli bir vinciniz olduğuna dua edersiniz.

Alternatörünüz de akünüzü, kısa zamanda şarj edebilecek kapasitede kuvvetli tip olmalıdır. 

Piyasada aracın üzerinde sürekli duracak bir vinç yerine, takılıp çıkarılabilen tip vinçlerde vardır. Çok kullanışlıdırlar, yalnız kapasiteleri küçüktür (makara ile çekme kuvvetini ikiye katlayabilirsiniz). Buna rağmen bir çok yerde yeterli olurlar (Resim 3.9.).

Bu tip vinçler araçtaki romörk çekme kancasına takılırlar. Vinç kancanın topuzuna oturtulacağından çekme yönüne göre yönlenir, bu da halatın tambura düzgün sarılması demektir. (İyi bir şey).
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Resim 3.9. 

Elektrik doğrudan aküden alınır (Kablolarınız uzunca olsun). Bu tip vincin bir üstünlüğü de, işi bitince güzelce derlenip toplanıp bagaja kaldırılabilmesidir.

Vinçler için söylenebilecek son şey; sürekli araca takılı kalan vinçlerin (genellikle aracın önünde) vinç ağırsa, aracın yol tutuşunu bozabileceğidir. 
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Resim 3.10. Yokuş yukarı kurtarma. Çekilen araçtaki makaraya dikkat edin. Makaralarla çekme kuvvetini arttırabilir veya çekme yönünü değiştirebilirsiniz.
Demirleme noktaları ve yer demirleri 

Herhangi bir vinç ancak demirlendiği kadar iyidir. Doğal demirleme noktaları kayalar ve ağaçlardır. Ağaçlara bağlanacaksanız; AĞACI KORUMANIZ GEREKİR. Kimse size doğaya zarar verme hakkını vermedi. Resim 3.11.`e bakın ve bu işi nasıl yapacağınızı öğrenin. Ağacın gövdesine koruyucu battaniye falan sarın, yada daha iyisi örme endüstriyel vinç sapanlarından kullanın. Satın almaya değer şeylerdir. Yolda kalmış araçları çekip yedekleyerek, uzun mesafelere götürmek için de kullanılacaklarından, her araçta bir tane olması gereklidir.

Bu tür demirlemeleri yaparken ağacın sağlamlığından emin olun. Zemin kuvvetli değilse, gelecek kuvvetler büyük olacağından ağacı söküp yerinden çıkarabilirsiniz. Kalın ağaçları seçin ve köke olabildiğince yakın bağlanın.

Örnek olarak :30cm çapındaki bir meşe 5t`luk bir yüke dayanabilir.

Direkleri demirleme noktası olarak kullanacaksanız, sapanı veya halatınızı iki kere sarın

(Sapanınız uzunca olsun). Çekme halatınızı bağlarken U-kancalar kullanın. Ayrıca halatınızın kancası kilitlemeli tip olursa daha iyidir.

Zincir kullanacaksanız, her halkanın iç çapı üç tane halkayı alabilecek ölçüden büyük olmamalıdır. Daha geniş olursa kuvvet kaybı olur.
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Resim 3.11. Ağaçları korumak için endüstriyel vinç sapanı. Ağaçları demirleme noktası olarak kullandığınızda, gövdeye iki kere sarılmalıdır.
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     a)Tek kol bağlama: Ağaca bağlanan sapan olabildiğince uzun olmalıdır. Uzun oldukça   

     güvenle uygulanabilecek yük artar. ( açısı büyüdükçe sapanın kopma olasılığı artar.


[image: image5.png]



     b) Makara ve çift kol bağlama: Bu bağlama ile çekme kuvveti 2 kat arttırılabilir.   

     Aküden çekilen akım da yarıya düşer. Hız azalsa da, motorun ısınma sorunu olmaz.
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      c)  Çift kol ve ara zinciri: Bu yöntemle araca uygulanan kuvvet dengeli şekilde     

            dağıtıldığından araçta hasar oluşma olasılığı azdır. 

Şekil 3.3. Bağlama şekilleri.
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Şekil 3.4. Geriye çekme. 

Bazen kurtarmak amacı ile aracı geriye doğru çekmek gerekebilir. Doğru çözüm, vincinizin bağlantılarını, (mekanik ve elektrik) daha önce söz edildiği şekilde, vinç her iki tarafa da takılabilecek  biçimde yaptırmaktır. Bu olanağınız yoksa, Şekil 3.4. de görülen yöntemi kullanabilirsiniz. Yalnız bu işi yaparken, halatın sağa sola zarar vermemesi için halatla taban arasına  koruyucu kütükler yerleştirmeniz gerekir. Yoksa aracı kurtardıktan sonra bir de nasıl tamir edeceğinizi düşünürsünüz.

Bu şekilde direksiyonunuz düz olarak kısa bir mesafe geri geri gidebilirsiniz. Büyük bir olasılıkla, o da sizi bataktan kurtarmağa yeter.
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