Aracınız batmış ve görünürde de hiç bir demirleme noktası yoksa  aşağıdaki yer çapalarından kullanabilirsiniz. (Sadece fikir vermek için söz ediyoruz.T-demirlerin dışındakiler  her zaman taşınacak şeyler değildirler).

T-demirler

Bunlar yaklaşık 60cm`lik köşebent demirlerden yapılmıştır. Bir uçlarında toprağa çakılmasını kolaylaştırmak için kaynaklanmış düz bir plaka olur.  Toprağa çakarken birinciye demir bir halka geçirilir. Bu halkaya vincin kancası takılır ve toprak seviyesinden çekme işlemi yapılır. T-demirlerin birden fazlası bir arada kullanılmalıdır. (Resim 3.12). Kullanılan demir sayısı arttıkça çekilebilecek yük de artar. Acil durumlarda, elinizde gerçek T-demirlerden yoksa kazıklar ve halatlarla  yine de benzer  şeyler yapabilirsiniz. Hazırlıklı olup yaratıcılığınızı kullanın.
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Resim. 3.12. T-demirlerin kullanılması. İlk demirin dibindeki halkaya dikkat edin. Yükün bağlaması buradan yapılmalıdır.

Auger demiri

Bu demir büyük bir mantar açacağından başka bir şey değildir. Vidası ve sürücü kolu ayrı ayrıdır. Taşıyabilirseniz, yumuşak zeminlerde iyi sonuç verirler. Sert zeminlerde gömmenin zorluğu nedeniyle pek başarılı değildirler.
Düz plaka demirler

Bir çok tipi vardır. Özü, farklı şekillerde delikli plakaların deliklerinden yere çakılmasıdır. 

Danforth demiri

Bunlar bildiğimiz gemi demiridir. Piyasada farklı ağırlıklarda olanları vardır. Genellikle başarılıdırlar. Yalnız yeterince gömülene kadar üzerine birinin çıkması gereklidir.

Bütün bu demirler, (T-demirlerin dışında)  araçlarda her zaman taşınacak şeyler değildir. Gideceğiniz yollar hakkında yola çıkmadan araştırma yapmak, ona göre hazırlıklı olmak en doğrusudur. Bir kere daha söyleyelim. Çaresiz olmadıkça tek araçla yola çıkmayın. En iyi demir, sabitlenmiş ikinci bir araçtır.
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Resim 3.13.  “V” şeklinde plaka yer demiri.

Vinciniz kendi aracını değilde, batmış başka bir aracı kurtarıyorsa, aracınızı iyice sabitlemeniz gerekir.

-Tekerleklerin önüne takoz, taş vb. koyun.

-Aracınızı arkadan bir ağaca veya başka bir demirleme noktasına bağlayın.

Eğer bunlara gerek yok deyip, sabitleme işinde sadece frenlerinize güvenirseniz,söyleyelim, fren balatalarınız hemen biter. 

Tahrik edilen vinçler

Tamburlu vinçler

Tamburlu vinçleri kullanırken dikkat edilecek nokta, kablonun tambura düzgün sarılmasını sağlamaktır. Bu işe yardımcı olmak üzere vinçlerin önünde kılavuzlar olur. Bunlar genellikle yatayda ve düşeyde serbest dönebilen makaracıklardır. Tambura kurtarma sırasında halatı düzgün sarmak söylenildiği kadar kolay değildir. Kurtarma işlemini aralıklarla yaparak –arada sırada düzenleyerek-bir dereceye kadar bu işi gerçekleştirebilirsiniz. Özetle, halatın bir tarafa yığılmasının önüne geçmeniz gerekir. Düzgün sarılmayı sağlamak için makara kullanmak en doğrusudur.

Vinci aldığınızda hemen sevinmeyin, masraflarınız henüz bitmedi. Alınırsa faydası büyük olan bir kaç aksesuar daha vardır. Bunların en önemlisi kapaklı makaralardır, iki konuda size yardımcı olurlar. 

Bir, batmış araç hiçbir zaman çekecek araçla aynı hizada olmaz (garanti edilir). Makaralarla çekme yönünü değiştirerek kurtarmayı kolaylaştırıp, halatın tambura düzgün sarılmasını sağlayabilirsiniz. Bu iş için yanınızda ayrıca biraz zincir,  halat,  T-demiri vb.de olması gereklidir, unutmayın. 

İki, makaralar çekme kuvvetini artırırlar. Artma makaranın kullanılma biçimine göre %100`e bile ulaşabilir. Böylece hem çekme kuvveti artar, hem de aküden çekilen akım yarıya düşer.

Makaralı en çok kullanılan teknik, makarayı araç kendini kurtaracaksa demirleme noktasına, başka bir aracı kurtaracaksa, kurtarılacak araca bağlamaktır. Sonra halat makaradan geçirilip tekrar vincin olduğu araca veya yanındaki bir demirleme noktasına bağlanır. (Demirleme noktası vince yakın olmalıdır, çok açıkta olursa kuvvet azalır. Şekil 3.5.). Derin batmış araçlar için birden fazla makara kullanılabilir. Bu durumda ikinci makara, vincin bulunduğu çekme işlemini yapan araç üzerinde olur. Halat oradan sağlam bir demirleme noktasına gider. Şekil 3.6.
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Şekil 3.5. Çekme halatı ile demirleme noktasından gelen halat arasındaki açı büyüdükçe, araca gelen çekme kuvveti azalır. Demirleme çeken aracın üzerinde yapılırsa oran 1`e 2`dir. Yani vinçden alınan kuvvet ikiye katlanır. 3t`luk vinçle 6t`luk araç kurtarılabilir.
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Şekil 3.6. Makara sayısı, daha doğrusu halat kolu arttıkça kuvvet artar. 
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Şekil 3.7.  Çekme kuvvetinin hesabı

Çekme kuvvetinin hesaplanması aşağıdaki gibidir.

1) ( açısını tahmin edin.

2) İkiye bölün.

3) Cosinüsünü alın.

4) Vinç tarafından uygulanabilecek kuvvetle çarpın.

5) İkiyle çarpın.

 Örnek: 3t`luk bir vinç, 45 derecelik açı ile kurtarma işleminde, araca gelen kuvvet 5 543 kg kadar olacaktır.

Allahın dağında,  bilmem ne açısının cosinüsünü nereden bulacaksınız ? 

Siz iyisimi aracınızın yüklü ağırlığının iki katı kadar güçlü bir vinçle yola çıkın ve halatınızda sağlam olsun.
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Resim 3.14. Makaralı uygulama. Batmış bir aracın kurtarılması. Çeken araçtaki takozlara dikkat edin. Çeken aracı iyi sabitleyin. Sadece frenlerle olmaz !!
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