Çekme kuvveti : Halatın üzerindeki kuvvet demektir. Vincin halata uyguladığı çekme kuvveti, halat tambura katlar halinde sarılıp,  dönme ekseninden uzaklaştıkça azalır. Şekil 3.8.  Dolayısı ile derin batmış araçlarınızı, halat tambura en yakın konumda iken battığı yerden kurtarmalı, araç bir kere yürüdükten sonra halatın gerisini tambura mümkün olduğunca düzgün sararak, ilerleme için kullanmalısınız. Çekme işleminiz uzunsa, arada sırada durup vincinizi soğutmayı da ihmal etmeyin.  
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Şekil 3.8.
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 Resim 3.15. Halatın tambura düzgün ve sıralı sarılması. Önemli  !! 

Irgatlı vinçler

Eski tip vinçlerdir. Özel görevlerdeki arazi kamyonlarında, yada ömrü arazide geçen araçlarda görülebilir.

Gemilerdeki demir ırgatlarına benzer. Radyatörün önüne, tampon ve şasi üzerine yerleştirilmiş özel tabanına oturur ve doğrudan motordan tahrik alır. Devreye sokmak için bir kolu vardır.  Özel halatı ırgata en az üç kere sarılır. Bir ucu yüke bağlanır. Motor rölantide çalıştırılır. Halatın diğer ucu elle gerilir. Germe miktarı kontrol edilerek yükün istenilen hızda çekilmesi sağlanır. Halat gevşetilirse yük geri geri gidebilir. Yani özetle, ırgattaki kayma miktarını ayarlayarak vinç kontrol edilir.

Tamburlu vinçler kadar güçlü değillerse de, ırgatlar çok daha kontrol edilebilir karakterdedirler. Ayrıca araçta hiçbir yere yük getirmediklerinden, yakıtınız olduğu sürece istediğiniz kadar (günlerce bile) çalıştırabilirsiniz. Arazide ağır işler için birebirdir.

Yalnız aracın kendi kendini kurtarması amacıyla kullanıldığında, o kadar kullanışlı değildirler.

Kullanılan halatında özel kaplanmış, kolay aşınmayan, esnemeyen ve sağlam bir halat olması gerekir.
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Resim 3.16. Irgatlı vinç. Elle kontrol edilen uç emniyete alınırsa, yük asılı olarak bile bırakılabilir.

Halatınız koparsa:

Halatınız  koparsa, (siz uzakta ve güvenlikteydiniz değil mi ?)  küçük U-kancalarla geçici olarak tamir edebilirsiniz  (çantanızda her zaman 5-6 tane bulunsun). Tamirli halat her zaman ölü tarafta olmalıdır. 

Tamirli halatı ilk fırsatta sağlamı ile değiştirmeyi de unutmayın.
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Doğru : U-kancalar tek yöne bakıyor. En az üç tane (dört daha iyi) kullanmanız 

gerekir.
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Yanlış : U-kancalar farklı yönlerde.

Şekil 3.9.

El vinci

Hem vinciniz olsun, hem de ağırlıktan ve masraftan kurtulayım diyorsanız, yapacağınız iş verimlilikten fedakarlık edip, yorulmayı göze alarak bir el vinci satın almaktır. 

Unutmayın ! Uzun krikoların el vinci olarak da kullanılabileceğini anlatmıştık.

El vinçlerinin üstünlüğü, her açıdan kullanılabilmeleri, az yer tutmaları, taşınabilir ve ucuz olmalarıdır. Ayrıca akünüzü de bitirmezler.

Satın almadan önce piyasayı iyice araştırın. Bazıları gerçekten işe yaramaz şeylerdir. Ucuz olsun diye oyuncak gibi  şeyler almayın, sonra pişman olursunuz.

Çektirmeler (Tirfor)

Bu vincin üç parçadan oluştuğunu düşünebiliriz. Gövde, kol ve halat. 

Vince yalnızca kendi halatını takabilirsiniz. Halatı yerine yerleştirmek için kol geri çekilir. Halatın bir ucunda kancası vardır. Diğer ucu ise vince takılabilecek şekilde yapılmıştır. Halat tek başına ayrıca satın alınabileceğinden, uzunluğu yapılacak işe göre seçilebilir. 30m`lik bir halat, bir çok kurtarma işlemi için yeterli olacaktır.

Vinci kullanmak için, gövde sağlam bir demirleme noktasına bağlanır. Bu amaçla vincin gövdesinde kendi kancası bulunur. Halatın üzerindeki kanca  çekilecek araca takılır. Halatın diğer ucu vince yerleştirilir. Ucu gövdenin diğer tarafından çıktıktan sonra kilitleme kolu ile halat kilitlenir. Ondan sonra kol ileri geri hareket ettirilerek halat çekilmeye başlanır.

Kolun her hareketi, halata bir miktar ilerleme verecektir. Hareketi ters yöne çevirmek isterseniz, kol yerinden çıkarılıp diğer tarafa takılır. Çektirmeler gerçekten son derece kontrol edilebilen aletlerdir.

Ayrıca vinç arıza yapsa bile boşalmaz; çektiği,kaldırdığı veya indirdiği yük olduğu yerde kalır. Yani güvenliği de iyidir. 
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Resim 3.17. Çektirme iş başında

Kütük vinci

Acil durumlarda, elinizde hiçbir şey yoksa kullanabileceğiniz bir vinç daha vardır. 

Teoride, demirleme noktası ile kurtarılacak araç arasına gerilen bir halatı kısaltabilecek her türlü araç bir çeşit el vinci olur. Eğer halatı burarak kısaltabilirseniz, kısalttığınız her mesafe, aracı o kadar kurtaracaktır. Halata bir boru parçası veya kazık sarın ve çevirin. Boru veya kazığınız  uzunsa aracı battığı yerden çıkarmaya yetecek kadar kuvvet üretebilirsiniz. (Kaldıraç). Yalnız dikkatli olun, boru veya kazık elinizden kaçarsa, hızla dönüp sizi yaralayabilir. 

Böyle bir işlem sırasında aracı her ilerlettiğinizde, geri kaymasını önlemek için mutlaka tekerleklere taş, takoz vb. koymalısınız.

Kütük vincinizi biraz değiştirerek, ırgat tipine yaklaştırıp ıslah edebilirsiniz (Resim 3.18.).

Bu iş için iki tane sağlam kütük bulmanız gereklidir. Bunlardan biri demirleme noktası ile batan araç arasında, ortalarda bir yerde, yere açılan deliğe sokulur. Halatın bir ucu araca bağlanır. Sonra ortadaki kütüğe bir kaç tur sarılır. Bu anda ikinci kütük birinciye dik olarak yanaştırılıp, halat bir tur da onun üzerinden sarılır,  böylece  iki kütük bir birine ve halata bağlanmış olur. Daha sonra da halatın diğer ucu demirleme noktasına sıkıca bağlanır.  

Bundan sonra yapılacak iş, yatay kütüğü çevirerek ırgatla, halatın aracın bağlı olduğu kısmını kısaltmaktır. 

Bu iş için en az iki kişiye gerek vardır. Evet, iki kişi lazımdır ama,  bu iki kişinin ellerinde en ufak bir mekanik yardım yokken, araçlarını kurtarmak için başka hiçbir çaresi de yoktur.
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Resim 3.18. Dik bir kütüğe çekme halatını sarıp, bir başkası ile çevirerek ırgat gibi kullanabilirsiniz. 

HALATTAKİ GERİLİM—YARARLI BİR FORMÜL

Batmış bir aracı kurtarmak için gerekli kuvveti yaklaşık olarak hesaplamak faydalı olabilir.

Böylece elinizdeki teçhizatın yeterli olup olmadığı hakkında bir fikir edinebilirsiniz. (İlk defa bir araç kurtaracaksanız, kendinizden emin olur, iç huzuru ile iş yaparsınız).

Ayrıca bu tür işlerde göz önüne alınacak etkenleri bilmek, sizi yapabileceğiniz yanlışlardan da korumuş olur.

İlk önce 2 den 25 e kadar numaralandırılmış zemin koşullarına (ZK) bakalım.

Zemin tipi                     Değer (ZK) 

Düzgün yol                     25                               Yumuşak kil

                                                                          veya çamur                      2                          

Çimen                              7

Sert, ıslak kum                 6

Mıcır veya yumuşak

Islak kum                          5

Gevşek kuru kum             4

Küçük çakıl                       3

Şimdi aracın yaklaşık ağırlığını (örneğin 2t) düşünelim ve bunu zemin değerine bölelim.

Bu bize yuvarlanma direnci (YD) dediğimiz şeyi verecektir. 

Örneğin, aracımız yumuşak çamurda ise (ZK=2),  YD=2/2 = 1t olacaktır.

Bu kuvvet  çekme işlemini yapacağımız açıdan da etkilenecektir. Yani batmış bir aracı çekerken halatımız yatay olmayacak, yukarı doğru bir açı ile hareket edecektir. Buna da açı direnci (AD) diyelim.  45 dereceye kadar açı direnci (AD) olarak araç ağırlığının yarısı, 45 dereceden dik açılar içinse aracın tam ağırlığı alınır. Bu durumda AD=1t dir.

Toplam direnç (TD) iki direncin toplamıdır.

TD = YD + AD =1+1 =  2t dur.

Bu rakam 1,25  civarında bir güvenlik katsayısı ile çarpılır ve sonuç, 2x1,25 =  2.5t olarak bulunur.

Bu değere en yakın vinç 3t luk bir vinçdir. Ayrıca kullandığınız her türlü  halat, kanca, U-kanca vb. malzeme de bu kuvvetlere dayanabilmelidir.
























Çekme kuvvetinin  kat sırasına göre  değişimi
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