BÖLÜM 1

                                                        ÖN HAZIRLIK

Giriş

Başta da söylediğimiz gibi arazi sürüşü aracı yıpratır. Bunu en aza indirmek için yola çıkmadan önce yol hakkında (çıkabilecek engellerin karakteri hakkında da) olabildiğince bilgi toplayıp, aracı hazırlamak yapılacak en doğru iştir.

Bazı hazırlıklar geneldir ve araçta her zaman bulunmaları istenir (“high-jack” --uzun kriko gibi ) . Bazıları ise sadece sadece gidilecek yola göre düşünülür. (Yazın çöle gidiyorsak kar zinciri taşımanın alemi yoktur elbette).

Çizikler ve ufak tefek ezikler arazi sürüşünün kaçınılmaz izleridir. Bu işe merak sarmışsanız onlardan hoşlanabilirsiniz bile (Rütbe işaretleri yerine geçer). Ama abartmanın anlamı yok tabii ki. Böyle şeyleri öngörüp, en kötüsüne göre önlemini almak her zaman iyisi ve doğrusudur.

Herşeyden önce aracınızı olabildiğince sağlam ve arızasız halde tutmaya çalışın. Arızalı-faal bir araçla yola çıkmak her zaman tehlikelidir.

Arazide süs için bilinçsizce takılmış teferruat her zaman faydadan çok zarar getirir.

Örneğin tampon altına takılmış sis farları ilk hendekte parçalanıp gideceklerdir. Bu tip uzantı ve çıkıntılar araziye girmeden sökülüp alınmalıdır. Plakalar tampon üstlerinde doğrudan gövdeye takılırlarsa güvende olurlar. Sert alüminyum plakalar daha iyidir, yalnız arada sırada siyah boya ile karakterlerin boyanması gerekebilir.

Düzenli olarak (araziye çıkış sıklığınıza bağlı) aşağıdaki kısımları kontrol ederseniz sonradan başınız ağrımaz.  

· Direksiyon mafsalları.

· Frenler ve fren boruları.

· Egzost sistemi. Özellikle manifoldların ve susturucuların bağlantı yerlerine bakın. Buralar en çok sorun çıkaran yerlerdir.

· Susta ve amortisör/makas bağlantıları.

· Yakıt tankı. Ezik ve vuruk bölgeler paslanma/çürüme nedenidirler.  En ufak ıslaklığın nedenini mutlaka araştırın, bulun ve tamir edin. Sızdıran yakıt tankı TEHLİKE dir.

· Işıklar, ek farlar , genel olarak tüm elektrik tesisatı.  Gevşek bağlantılar arazide kesinlikle açılırlar.  Aküye bakmayı da unutmayın.

· Gevşek her türlü bağlantıyı sıkıştırın. Tembellik etmeyin. Yolda nasıl olsa sıkıştırmak zorunda kalacaksınız !  Aynı işi  dışarda, gecenin bir saatinde, ayazda yapacağınıza baştan yapın, bitirin.

Arazi ön hazırlıkları gidilecek yola ve yolculuğun süresine göre farklılıklar gösterir. 

İlk hazırlık, birini sizle beraber gelmesi için kandırmaktır. Araziye  çok çaresiz kalmadıkça tek araçla girmeyin. Her iki araç da 4x4 olmalıdır. İki çeker bir araç, şöförü çok iyi olsa bile sorun yaratır. 

İki araç olunca  bir şekilde araçlardan biri battığında veya her hangi bir nedenle kaldığında, diğeri el altında olacaktır (çekmek, itmek, hiç bir şey yapamıyorsa gereksiz yolcuları güvenli bir köye  ulaştırıp, yardım getirmek gibi işler için). Burada en önemli husus giderken iki araç arasında belli bir uzaklığı korumaktır. Sorunlu alanlara her zaman tek araç girmelidir. İki araç birden batmışsa, elde edeceğiniz tek şey,  dört kat büyümüş bir sorunla uğraşmak olacaktır.  Bir araç yerine iki araç kurtarmak zorundasınız (sorunx2);  birinciyi kurtarırken ikinci hiç bir işe yaramaz  (sorunx2x2= sorunx4). Batak ve kumlu alanlardan, hendeklerden, akarsulardan, dik tepelerden, yan eğimli yerlerden, özetle nerede sorun görürseniz oralardan konvoydaki araçları tek tek geçirin.  Araçlardan biri içerdeyken diğeri/diğerleri sağlam zeminde beklemelidir.  Durup dururken, gereksiz yere eğlence olur diye sorunlu yerlere dalan sürücülerden sakının.

Armut değildir koklayıp anlayamazsınız. İlk seferden sonra o tipten uzak durun.

Yakın seyretmeyin, hata payınız olsun.  Bazen fren mesafeleri uzamış olabilir. (Örneğin sulardan geçtikten sonra). Ayrıca arkadaki araçlar öndekileri izleyerek yoldaki zorlukları görüp daha iyi yöntemler geliştirebilirler.

Konvoydaki araçlarda CB radyo olursa çok iyi olur. Uzun yolculuklarda en azından baştaki ve sondaki araçlarda birer CB radyo çok faydalıdır. Böylece sürekli olarak inip binip üşütmekten, dere geçişlerinde  avaz avaz bağırıp çağırmaktan, sonuçta da boğaz ağrılarından ve kısılmış seslerden sakınmış olursunuz.

ARACIN DIŞI

Çıkıntılar

Eğer aracınız dört çekere otomatik olarak içerden bağlanmıyorsa, inip ön tekerleklerin göbeklerindeki  “hub” lardan bağlıyorsunuz demektir. Araziye girerken aracı içerden yada dışardan 4x4 konumuna almış olun ! Dış “hub” ları bağlamakta tembel olmayın.  Orta diferansiyeliniz varsa, kaygan ve gevşek zeminleri görür görmez durun ve orta diferansiyel kilidini bağlayın. Battıktan sonra bağlamanın  yararı olmayabilir.

Yan aynalar araziye girerken içe kapanmalıdırlar. Korkmayın, arazide sağdan soldan başka araç gelmez. Eğer aynaları kapatmazsanız, çalılara, sel yataklarında iki yamaca takılacak ilk parçalar onlardır ve hemen çatlayıp kırılırlar.

Çamurluk tipi ayna kullanıyorsanız, sağa sola takıldıklarında çamurluğa da zarar verebilirler.

Arkada romörk çekme kancanız  varsa, o da sorun hatta hasar yaratabilir. Özellikle alçak takılmış çekme  kancaları, yolda üzerinden geçtiğiniz taşlara veya kütüklere çarpabilir.  Daha da  kötüsü dik bir yokuşa sardığınızda, arkadan yere dokunarak arka tekerleklerin yerle temasını keser, hatta aracın ilerlemesine engel olur. Kanca bir kere zemine gömülürse, geri bassanız bile kurtulamazsınız. Burada önemli olan böyle bir çekme kancasının varlığını hatırlayıp ona göre gitmektir. (Resim 1.1.)

Çekme kancası ciddi bir konudur. Bir çok kere araçların arka kısımlarının bu yüzden kopup gittiği gözlenmiştir.
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Resim .1.1

Bu Suzuki  çekme kancası yere dokunduğu için arka tekerleklerindeki çekişi kaybetmiş ve asılı kalmış. Bu gibi durumlarda ön tekerleklerdeki çekiş, arka kancanın zeminde yarattığı direnci kırarak aracı çekip alamazsa, kurtarma işlemlerine başlamaktan başka çare yoktur. Bazen böyle durumlarda kanca da kırılabilir.

Yedek lastik.

Arazi araçlarının lastikleri genellikle büyük çaplı olur (arazide faydası vardır). O nedenle de yedek lastiklere yer bulmak sorundur. Olabilecek yerler : 

a) aracın içi,

b) ön kaputun üstü, 

c) arka kapı,

d) tavanın üstü.

a) Aracın içi: İyidir, çamurlanmamış bir yedek lastiğiniz olur, ama içerde çok yer kaplar. Özellikle küçük arabalarda sorundur.

b) Ön kaputun üstü: Özellikle eski araçlarda görülür, havalıdır ama görüşü sınırladığı için pek hoş değildir. Arazide yakın bölgeyi görmeyi engelleyeceğinden tehlikeli olabilir. Şekil 1.1.

c) Arka kapı: Bağlantılar yeteri kadar sağlamsa en iyi yerdir. Ağır lastiğin indirilip kaldırılması biraz zor olur. Kolaylık olsun diye  çok alçak takılırsa, derin hendeklerden geçerken arkadan takılıp kapıya zarar verebilir. Tersine, çok yüksek olursa  arka görüşü sınırlar, bu da normal yol koşullarında istenmeyen bir şeydir. Ağırlık göz önüne alındığında, arkaya, yana açılan sağlam çelik bir çerçeve yaptırmak  en iyisi olabilir. Bu yaklaşım arka kapı menteşelerinin aşırı yüklenmesini de önler. 

d) Tavan: Ağır lastiği indirip kaldırma zorluğunun dışında başka mahzuru yoktur. Tavandaki lastiğin iyice bağlanması gerekir. Aksi takdirde, araç arazide sallandıkça yerinden çıkıp sağa sola zarar verebilir.  
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Şekil 1.1.

Uzun süreli yolculuklarda iki yedek lastik istenebilir. O zaman tavandan başka çare yoktur.  

Antenler

Normal radyo antenleri araziye girerken (hele hele ağaçlık veya çalılıksa) mutlaka kapatılmalıdır. Sağa sola takılıp ilk kırılacak şey onlardır. Eğer CB radyo kullanılıyorsa, anten ince ve çok esnek olmalıdır. Ayrıca gövdeye bağlantı noktası yeterince kuvvetlendirilmelidir. Gittiğiniz arazi çok dalgalı ise, antenin aşırı sallanmasını önlemek için bir yerinden daha gövdeye tutturabilirsiniz. Bu durumda yakınından geçtiğiniz dallara çok dikkat edin, anten takılırsa iki yerinden bağlı olduğu için kopacaktır.

Paçalıklar

Lastiklerden fırlatılan çamur ve taşların gövdeye vereceği hasarları önlemek için bire birdirler. Yalnız, arazide tekerlekler gömülü durumda iken geri yapıldığında, zeminle lastik arasına  sıkışıp yırtılabilirler. Bu sorun için yapılabilecek şey, arkalarından ince şambriyel şeritler ile  gövdeye tutturmaktır. Paçalıklar iki uçtan  delinir, şambriyele takılan iki minik kanca, bir yanda bu deliklerden birine, diğer yanda  gövdedeki uygun bir yere takılır. Böylece esneyen ve sürekli olarak geride tutulan paçalıkların daha az hasar görmeleri sağlanmış olur.

Işıklar

Arazide gece gitmek çok keyifli, çok heyecan verici bir şeydir. Yol veya açık arazi,  önceden ne kadar iyi bilirseniz bilin, gece bambaşka bir çehresini gösterecek,  yepyeni  oyunları ile karşınıza çıkacaktır.

Özellikle eski arazi araçları aydınlatma açısından zayıftırlar ve ek  teçhizata gereksinme duyarlar.

Gece yola çıkacaksanız bakacağınız ilk yer farlardaki ampullerdir. Ampuller yaşlandıkça sönükleşirler. Eski ampullerinizi değiştirin ve yanınıza yeteri kadar yedek alın. O işi yaparken yansıtıcılara da bir göz atın. Paslı, lekeli vb. yüzeyler sorundur ve değiştirilmelidir. 

Araçtaki standard aydınlatmayı adam  ettikten sonra  ek aydınlatmayı düşünürsünüz. Gece sürüşünü sıkça ve uzun mesafeler için yapacaksanız, iyi bir ek aydınlatma sistemi  öncelik verilmesi gereken ön hazırlıklardandır. Aksi takdirde sabaha karşı uykusuzluğun yanında, baş ağrıları ve göz  yorgunluğu ile de karşılaşırsınız. Gece boyunca baktığınız az aydınlatılmış, sürekli dikkat isteyen, aşırı kontrastlı görüntüler gözü son derece yorar. Standard farlarla aydınlatılan arazideki tüm gölgeler koyu ve uzundurlar. Dolayısıyla da ufak bir tümsekle, aracı kırabilecek bir engeli  birbirinden ayırmak ciddi konsantrasyon ister. 

Ek aydınlatma yapılırken tüm kablolamayı göz önüne alın, ilk gördüğünüz yere bağlanmayın.  Ek ışıklar ciddi akımlar çekerler, dolayısı ile kablo kesitleriniz (sürekli çalışacak teçhizat için 6A/mm2 ) ve  sigortalarınız uygun seçilmelidir.  Şahsen kontrol edin ! Elektrikçiye bırakmayın.  Anahtarlarınızı  korumak üzere  röle kullanın. Sigortalarınız kolay erişilebilir bir yerde olsun. Ayrıca araçta herzaman tam takım sigorta yedekleriniz bulunsun. Bunlara dikkat etmezseniz bilin ki, ormanın ortasında, gece yarısı, bir yerlerden  dumanlar gelmeğe başlayacaktır. Ayrıca bağlantılarınızın iyi ve sıkı olduğundan emin olun, sallantıdan yolda gevşeyebilirler.

Araç üzerine, ek aydınlatmayı yerleştireceğiniz yerler önemlidir. Sakın tampon altına takmayın, araziye girer girmez üzerinden geçtiğiniz çalılar, taşlar veya hendek kenarlarına takılıp parçalanıp giderler. Tampon üstlerine taktığınızda önyüzler tampon hizasından olabildiğince geride olmalıdır.  Böylece tampona dokunan herhangi bir şeyin farlara erişip kırmasını önlemiş olursunuz. Ayrıca farlar ve ek farlar için koruyucu  ızgaralar satın alınıp kullanılabilir. Eğer ek farlar büyükse, radyatörün önüne yerleştirildiklerinde, radyatöre ulaşan havayı azaltıp, araçta aşırı ısınmaya neden olabilirler. Özellikle sıcak iklimlerde böyle bir sorunla karşılaşılabilir. Ek aydınlatma için en uygun yerlerden biri, ön camın üzerine doğru tavandır. Hele hele tavanda portbagajınız varsa, bu çözüm kolay bir çözüm olur. Yoksa ek, taşıyıcı bir boru, spotları bağlamak  için kullanılabilir. Yalnız, yukarıdaki spotların ışığı ön cama gelmemelidir. Tozlu camlar gece duvar gibi olur ve görüşü engeller.

Spotlar tavana takılırsa, bir de fazladan ön kaputu mat siyaha boyama işi çıkar. Aydınlanmış bir kaput ile sürüş, yansıma nedeni ile rahat bir sürüş olmayacaktır. Mat siyah boya bu tür yansımaları önler. 

Ek spotlarınızı sakın normal yollarda kullanmayın. Trafikte tüm spotların kapakları takılı olmalıdır.

Arazide gece giderken; ek aydınlatma tamponda ise standard farlar, kısalar ile  ön yakın bölgeyi aydınlatırken, spotlar ileri uzak bölgeyi aydınlatacak şekilde ; tavanda ise farlar, uzunlar ile ileriyi aydınlatırken, spotlar yukarıdan yakını aydınlatacak şekilde ayarlanmalıdır.

Arka kısımda tavana (ya da portbagaja) takılmış  hareketli bir spot, geri geri giderken, aracı yükleyip boşaltırken yada çadır kurarken vb. çok faydalıdır. 

Ek aydınlatma anahtarlarının özellikle de arka aydınlatmanınkinin ışıklı olması, açık olup olmadıklarına dikkat çekmesi bakımından önemlidir. 

Koruyucu mahfazalar

Bugünlerde bir çok arazi aracı, fabrikalarından çeşitli mahfazalarla donatılmış olarak çıkmaktadır. Bunlar araçtaki çeşitli kıymetli aksamı korumak için düşünülmüştür ve maliyetleri de çok yüksek olmadığından, standard olarak verilmektedirler. 

Aracınızda karter  koruma sacı yoksa, mutlaka bir tane taktırmanızı öneririz. Bu sacların şekilleri isteğe bağlı olarak ön takımları ve diferansiyelleri de koruyacak şekilde genişletilebilir. Resim 1.2. Tek mahzurları aracın dokunmadan geçiş yüksekliğini düşürmeleridir. Buna karşılık önledikleri hasar çok büyük olduğundan, her arazi aracına takılmalıdırlar. Diferansiyeli yada karteri, yarısı yere gömülü bir kayaya çarparsanız ne demek istediğimi gayet iyi anlarsınız. Şayet başınıza böyle bir şey gelirde, motor yağınız boşalırsa, hemen motoru durdurun ve sakın bir daha çalıştırmayın (düşünmeyin bile). Vitesi boşa alın,  aracı çekerek en yakın tamirciye götürün. Allah kolaylık versin, traktörcüler iyi insanlardır, canım !!
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Resim 1.2. Alt  mahfaza 

      Alt mahfazalar 4mm çelikten yapılabilecekleri gibi, sertleştirilmiş kalın alüminyum  

      plakadan da   yapılabilirler. Alüminyumun avantajı daha az ağırlıktır. Ayrıca 

      plakaya 25-30mm çaplı delikler açılarak ağırlık daha da azaltılabilir.

Mahfazalar kolay sökülebilmeleri de düşünülerek, yerlerine cıvatalarla bağlanmalı ve mümkünse ön veya arkadan mafsallı olmalıdır. (Arada sırada yağı boşaltmak, filtre değiştirmek  falan da gerekir değil mi ?).

Araçta mahfaza varsa, ön diferansiyel gibi aşağı doğru çıkıntılı kısımların zemini kazıyıp gömülmelerinin önüne geçilmiş olur. Yalnızca dar bir rampaya hızla yaklaşıldığında, rampa araya alınıp, tekerlekler de fazlaca aşağıda kalırsa, mahfaza rampaya tırmanırken ön tekerlekleri askıya alabilir. Böyle bir durumla evvelce geçmiş araçların açtığı derin izlerin içinden giderken karşılaşabilirsiniz.   

Karter ve diferansiyel korumalarının dışında nerelerin korunacağı, araçtan araca değişir. Örneğin eski Land Rover`larda viraj çubuğu bağlantıları özellikle korunmalıdır, korumazsanız ilk araziye girdiğinizde büyük olasılıkla eğrileceklerdir.

Alt  mahfaza plakaları için söylenebilecek son şey, yakıt depolarının da ek bir plaka ile korunmalarının faydalı olduğudur.   

Araç altına takılan mahfazaların dışında, farları ve spotları korumak için ızgara tipi ek koruyucular da yaptırabilirsiniz. 
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