BÖLÜM 3
                                            KURTARMA TEKNİKLERİ

Bu işi ne kadar iyi bilirseniz bilin, tecrübeniz ne olursa olsun,  bilin ki  bir gün gelecek, batıp kalacaksınız.  Hatalar her zaman olacak, yol ve zemin koşulları sizi yanıltacak, dağ başında bir yerlerde,  aracınız gitmeyi reddedecektir.   Unutmayın, battıktan sonra önemli olan, hatayı kimin yaptığı değil oradan nasıl çıkacağınızdır.  O nedenle suçlu olsunlar veya olmasınlar, arkadaşlarınızın kalbini kırmayın; hele ileri giderseniz, sizi oradan çıkaracak takımdan bir kişinin eksilmesine bile sebep olursunuz.(Tam da  lazımken !).

Unutmayın, doğada bir sürü beklenmeyen şey olur,  örneğin yağmurların aniden bastırmasıyla en sağlam zeminler batağa dönüşebilir, uzun kurak dönemlerden sonra oluşan kuru zeminler parçalanıp dağılmaya yatkındırlar, lastiklerin altında birden bire dağılıp aracın yandaki derin kanala düşmesine sebep olabilirler. Arazide bunun gibi bir sürü şey başınıza gelecektir.

Her durumda, en arkadaki araç zemin koşullarından en fazla etkilenecek araçtır. Çünkü öndeki araçlar geçerlerken en düzgün zemini bile bozarlar. Bu nedenle en arkada, en güçlü ve donanımlı aracı kullanan, en tecrübeli sürücünün, olması en doğrusudur. 
Arazide her zaman en az iki araç olmağa çalışın demiştik, ama gerekli teçhizat yanınızda değilse, 28 araç olsanız bile pek fark etmez (sadece kalabalık edersiniz).

Batmış bir aracı kurtarmak için temel teçhizat :  (sigorta poliçeleriniz !).

-Kürek,

-Çekme halatı (aracın yüklü ağırlığı x 3  çekme kapasitesinde),

-Uzun kriko (“high-lift jack”).

Yukarıdaki üç aleti tek başına veya bir arada kullanarak, pek çok zor durumdan kurtulmak mümkündür. Vinç iyidir, ama bu üç alet, her zaman için daha hafif, daha ucuz ve kullanma açısından daha esnektir. Yine de unutmayın ki, vinciniz varsa çamurdan daha temiz ve daha çabuk çıkarsınız. Ayrıca vinciniz, sizi ve aracınızı direksiyonun başına oturarak geçemeyeceğiniz bir çok yerden  geçirebilecek kadar da marifetlidir.

Her kurtarma aletinin faydası ve yeri vardır. Vinç faydalıdır ama, 20 000km lik yola çıkmıyor, ya da Camel Trophy`ye katılmayı düşünmüyorsanız, ille de alınacak mutlaka gerekli teçhizat arasında değildir.
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  Resim 3.1.Temel kurtarma teçhizatı

KÜREK

Kürek işte, n`olucak demeyin. Önemlidir. Ucu sivri olanını bulursanız daha iyidir. 

Bulacağınız bir çok küreğin sapı tahtadır. İyidirler, yalnız en olmayacak zamanda kırılmak  gibi kötü huyları vardır. Ayrıca arazi şöförlerinin küreklerinin  hayatları zordur (çoğu zaman levye olarak kullanılırlar). Bu nedenle çelik saplı olanını bulursanız, almamazlık etmeyin  (Ucu düzse bile sonradan kestirip sivrileştirebilirsiniz).

Farklı koşullar için farklı kürekler gereklidir. Örneğin kısa saplı kürekler kum için idealdir. Çünkü kumda batmışsanız, büyük bir olasılıkla,  diz üstü kazıyorsunuz demektir.

Bununla beraber uzun saplılar, araçların altından  kum çekmek için daha iyidirler. Ayrıca, kuzey ülkelerinde uzun saplar, su geçişlerinde derinlik ölçeği olarak da kullanılırlar. İzlanda`da  özellikle bu iş için sapı her 5cm`de bir işaretlenmiş olan kürekler satılmaktadır (pek fena bir fikir değil, doğrusu).

Bir diğer tip kürek ise,  palası bağlandığı yerden mafsallı olandır. Araç altından toprak/kum çekmek için yararlıdırlar.

HALAT

Sağlam bir çekme halatı, arazide araç kullanan sürücülerin  vazgeçilmez yardımcılarından biridir. Ön tamponlarına kalın çamurlu bir halat dolayıp, ortalıkta gezinen tiplere sıkça rastlamışsınızdır. Bu davranışın sağa sola hava basmak gibi faydaları varsa da, açıkta tutulan halat bir süre sonra çürümeye başlayacağından, tam gerekli olduğunda koparak tüm havanızı kaçırmak gibi bir mahzurları da vardır. İyisimi siz halatınızı  temiz ve kuru bir yerde (bagaj gibi) düzgün halkalanmış olarak  saklayın. Sakın halatı kurtarma işleminizden sonra  dolanmış olarak kaldırmayın. İki dakika sonra tekrar batmayacağınızın hiç bir garantisi yoktur. Dolanmış bir halatla uğraşmak, sinirinizi bozarak yanlış kararlara  yol açabilir.   Halatınız eğer plastik esaslı ise çürümeye daha dayanıklı olacağından daha iyidir. 

Kum ve çamurun inanılmaz bir zımparalama etkisi vardır. Bu nedenle yola çıkmadan, çekme halatına aşınmış ve hırpalanmış yerler açısından bir göz atmak faydalıdır. Çekme halatınızı her zaman kuru ve temiz tutun.  

SAPAN TEKNİĞİ

Çekme halatlarının en az aracın yüklü ağırlığı x 3  kadar bir kopma noktası değeri olmalıdır. Bu da bir çok araç bakımından aşağı yukarı 10t`luk bir değere karşı gelir (güvenlik çarpanı ile birlikte).

Polypropilene sağlam ve esnemez bir malzemedir. Bu nedenle de çekme işleri için idealdir. Ayrıca el vinci ile de kullanılabilir. Nylon esnek olduğundan vinçleme için uygun değildir. 
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Resim 3.2.  Bu gibi durumlarda önce GEMİYİ TAHLİYE edin.

Çekme halatlarında esneme, kurtarma sırasında istenilen bir şey değildir.

Bununla beraber esneyip yaylanmanın kullanıldığı, genellikle iyi sonuç veren fakat ÇOK TEHLİKELİ (tekrar ediyorum !! çok tehlikeli)   bir sapan yöntemi de vardır.

Derin ve yapışkan balçığa gömülmüş araçlar bu yöntem ile kurtarılabilirler.

Bu iş için halatınızın doğru tip bir halat olması gereklidir. 

Yani Kopma değeri en az 12t olan nylon bir halat !

Örgülü tip olup olmaması önemli değildir. Olursa daha iyidir.

Bu tip halatlar yük altında, boştaki uzunluklarının %40`ı kadar uzayabilirler. 

Uzadıklarında da üzerlerinde  inanılmaz enerji biriktirirler. Bu enerji de batıp kilitlenmiş, başka hiç bir yöntemle sökülemeyen aracı çekip çıkarmak için yeterlidir. 

TEHLİKE:  Koptuğunda kesinlikle yaralar hatta öldürür !

Gerildiğinde, bağlandığı yerden, araçlardan parça bile koparabilir.

Bu tip kurtarmalar için nylon halatın üzerinde, iki uçta, önceden hazırlanmış bağlantı halkaları(gözler) olmalıdır. Bu halkalar ara bağlantılarla araçlardaki en sağlam noktalara bağlanır. Bu noktalar sağda ve solda olmak üzere iki tane olmalıdır. Böylece  çekme sırasında gerilim ikiye bölünür ve kopma olasılığı yarıya düşer.

Araçlardaki çekme noktalarının  sağlamlığı çok önemlidir. En iyisi sağda ve solda       (önde ve arkada) şasiye doğrudan bağlı çekme kancalarıdır. (Resim 3.3.)

Böyle kancalar yoksa, makaslı araçlarda makas bağlantıları da kullanılabilir.
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Resim. 3.3. Ara  bağlantı olarak zincirler kullanılabilir.

Bu tür bir kurtarma için çekecek araç, kendi de batmayacak şekilde batmış olana mümkün olduğu kadar yaklaşır. Halat, iki araca da bağlantı noktalarının sağlamlığından emin olduktan sonra bağlanır. Halatın boşu yere, dolanmamış olarak serbestçe bırakılır.  Kurtaran araç arazi vitesinde  YAVAŞÇA uzaklaşmaya başlar. (2t`luk bir araç 20km/saat`i aşmamalıdır). Halat gerginleşir, tamamen gergin olduğunda, üzerinde önemli oranda (araç ağırlıkları ve hızla orantılı olarak) enerji biriktirmişdir. Bu noktada halat gerilen bir sapan gibi çalışır ve batmış aracı yerinden söküp alabilir.

Eğer böyle bir şeyi görmemişseniz, olayın çok vahşi olduğunu düşünebilirsiniz, ama değildir.

Halat kopmadıkça vahşi olan bir şey yoktur.  Yalnızca inanılmaz büyük enerjiler ve kuvvetler görünmeden iş başındadırlar.

Önemli olan nokta her türlü bağlantının sağlamlığından emin olmaktır. Araçlarda, ara bağlantılarda veya halatın kendisinde kopma olursa, halat kamçı gibi davranarak rastladığı ilk kimseyi ÖLDÜRÜR, en azından ağır 

yaralar (şansınız varsa)  !!!

ÖNLEMLER :

1) BU İŞ SIRASINDA HERKESİ YETERİNCE UZAKLAŞTIRMIŞ OLUN 

2) HALATIN ÜZERİNE BATTANİYE VB. GİBİ AĞIR BİR ÖRTÜ ATIN !!!
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Resim 3.4. Sapan yöntemi (Fotoğraf çeken tehlikeli bölgededir !!)

Eğer batan araç çok derine batmış ve yapışıp kalmışsa, yapılacak iş batan aracı arazi(1)`le çalıştırıp, tekerlekleri döndürerek çeken araca yardımcı olmaktır. Bunu yaparken dikkatli olun, tekerlekler birden bire zemine tutunursa, ipi çiğneyip gitmek ve halatı ön akslara sarmak tehlikesi vardır. Böyle bir şey, fren boruları vb. gibi teçhizata zarar verebilir. 

Derin batmış bir aracı kurtarırken sapan tekniğini arka arkaya bir kaç kere kullanmak  gerekebilir. Bir seferde başarılı olacaksınız diye bir şey yok. 

Sapan yöntemi, şayet el vinciniz veya uzun krikonuz (“high-jack”)  varsa, çeken ikinci bir araç olmasa bile, yine de uygulanabilir bir yöntemdir.

Batmış aracı, arazi(1) `e takın, el frenini çekin. Halatınızı bir yandan el vincine (ya da uzun krikoya) diğer yandan aracınıza bağlayın. El vinciniz (uzun krikonuz) diğer tarafından sağlam bir yere bağlanmalıdır (kaya veya ağaç).  El vincini veya krikonuzu kullanarak halatı gerebildiğiniz kadar gerin. Böylece halata bir miktar enerji depolamış olursunuz. Aracı el frenini bırakarak ileri sürün, halatda biriken enerji aracı yarım (yada bir metre) kadar ileri alacaktır. Durun ve halatın akslara sarılmadığından emin olun. Bir kere daha  aynı şeyleri tekrarlayın. İki üç sefer sonra, büyük bir olasılıkla  sağlam zemine ulaşmış olursunuz.  

Bir kere daha söyleyelim. Sapan yöntemi sonuç veren iyi bir yöntemse de ÇOK TEHLİKELİDİR !!!
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