BÖLÜM 4

                                            MEKANİK ARIZALAR

Arazi, aracınızı yorar, yıpratır ve eninde sonunda bir tarafını kırar. Doğal olarak böyle bir şey de başınıza kışın,  gecenin bir yarısı, en yakın yerleşim yerine iki saat mesafede, çamurların içinde bir yerlerde  gelecektir.

Tabii ki, siz benim sözümü dinleyip !! , yalnız başınıza değil de, beraberinizde başka bir araçla oralara gittiğiniz için, kolaylıkla arızalı aracı yedekleyip, sıcak bir köy kahvesine ulaşabileceksiniz.  Sıcak bir çaydan sonra dünya gözünüze daha güzel gözükmeye başlayacaktır. 

Yedekleme işleri için aracınıza sağlam bir  çekme-yedekleme halkası veya daha iyisi “A” demiri yaptırırsanız, ileri görüşlülük yapmış olursunuz. (Resim 5.4.).

Böyle bir “A” demiri alt kısmından menteşelidir ve kullanılmadığı zaman kaputun önünde, dik bir şekilde bağlı olarak durur. Ucunda 50mm`lik, diğer araçlarının çekme kancalarının topuzunun geçeceği bir delik bulunur. Böylece A demiri olan, arızalı araçları --fren arızaları olsa bile- km`lerce sorunsuz bir şekilde yedekleyebilirsiniz. 

Ayrıca bu “A” demirler derin ve uzun bataklardan geçerken araçları birbirine bağlayarak, tren gibi 8x8  gitme olanağını da verir.

HATIRLATMALAR

-Araziye giderken yanınıza yiyecek ve su almayı unutmayın. Bakarsınız lazım olur. Fındık,  fıstık, kuru üzüm ve kuru incir (özelikle kuru incir) mutlaka bulunsun.

İnsanların karnı tok olunca moralleri daha iyi olur.

-Ayrıca takım çantanızda her işe yarayabilecek biraz sabun,  tel, ip, alüminyum band, bir iki metre hortum (yakıt borusu çapında), ufak U-kancalar, bir rulo “stretch-film” (mutfaklarda kullanılanlardan) vb. bulunursa  piyangodan büyük ikramiye çıkması ne demektir anlarsınız.

-Yangın söndürücülerinizi unutmayın.
-Aman, zengin bir ilk yardım çantanız olsun !!!

UFAK TEFEK NUMARALAR

Kırık aks veya arızalı diferansiyel

Arka veya önden gelen, hoş olmayan gacırtı ve gucurtular kopmuş aks veya daha kötüsü diferansiyel arızalarının habercisidir. Bu durumlarda arızalı aks devre dışı bırakılmalıdır. Bu iş de sesin geldiği taraftaki ana şaftın sökülmesi ile olur. (Araçta üç beş  anahtar vardı değil mi ?). Ondan sonra yola iki çeker olarak devam edersiniz. Yalnız en kısa yoldan uygarlığa ulaşmaya çalışın. Gereksiz maceralara atılmayın. Sökecek başka şaftınız kalmadı.  

Sürekli dört çeker araçlar bu duruma düşmüşlerse, orta diferansiyel kilitli olarak yola devam etmek zorundadırlar.

Kavrama (debriyaj)

Debriyaj bozulursa, yapacak pek bir şey yoktur. En iyisi aracı ikinci araçla yedeklemektir. Bununla beraber mekanik veya hidrolik olsun, debriyaj mekanizmasına bir göz atmakta yarar vardır; bazen basit bir şekilde tamir edilebilirler. Örneğin eski Land Rover`lerde  pedal, mafsallı bir bağlantı ile çalışır ve buradaki “pin” düşmüş olabilir. Bu durumda bir tel parçası veya saç firketesi sorunu çözer. Bazen sorun sadece hidrolik debriyajdaki ufak bir kaçaktır ve basınç kaybı debriyajı çalışmaz hale getirmiştir. Kaçağı bulursanız, belki biraz sıkmakla giderebilirsiniz. Kaybolan hidrolikte geçici olarak varsa şampuan, yoksa yağlı (hatta yağsız) su  ile

tamamlanabilir (meyva suyu bile olur). 
Basit bir kaç şeyi kontrol ettikten sonra, mecbur kalırsanız yola debriyajsız olarak bile devam edebilirsiniz. Aracınızı iyi tanıyorsanız, vitesler, devirlere dikkat ederek,   debriyajsız değiştirilebilir. Zaten bir kaç denemeden sonra hangi vitesin kaç devirde debriyaj istemediğini keşfedersiniz. Siz de sık sık vites değiştirmeyiverin  canım. Otomobil keşfedildiğinde, sadece iki vitesi vardı zaten.

Düşük vitesler için, durup  motoru stop edin, vitesi seçin ve marşa basın. Hem motorunuz alacak hem de araç istediğiniz viteste ilerleyecektir. Araziye uygun vitesi seçtiğinizden emin olun. Her yaptığınız yanlış, aküyü biraz daha boşaltır.

Vites kutusu

Vites kutunuzda birinci veya ikinci vites dişlileri kırılabilir. Durun, arazi-üçüncü vitesle

marşa basın, araç yürüyüp hızlanınca, arazi vitesinden çıkarın. (Çok hızlanmadan !).

Radyatör kaçakları

Radyatör kaçaklarınız için geçici olarak yapabileceğiniz bir kaç bir şey vardır. Önce kaçak yerini tıkamak için kuru incir kullanın. (özellikle kuru incir demiştik değil mi ?)

Sıcak radyatöre yarıdan kesilmiş kuru inciri bir kaç kere sürün, tıkanır. 

Sonra, motor çalışırken, radyatör suyuna yakındaki köyden bulacağınız yumurtanın akını katarsanız pek bir mesele kalmaz. Siz hiç Mc Gyver seyretmediniz mi ? 

Yakıt tankı ve sistemi

Kayalık ve taşlık yerlerden geçerken yakıt tankınızı delmeniz işten bile değildir. Acil durumlarda çiklet veya sabun kullanabilirsiniz. Her ikiside petrolle temas ettiğinde sertleşir. Çikletinizi iyice çiğneyin ve sonra delik veya yarıklara tıkayın. Elinizde sabun varsa sızdıran yerlere birkaç kat oluşturacak şekilde sürün. Yola çıktıktan sonra arada sırada durup, yaptığınız tamirata bir göz atmayı da unutmayın. 

Eğer yarık fazla büyükse, sabun veya çiklet işe yaramaz. Bu durumda geçici olarak bir yakıt tankı yapmak zorundasınız demektir. Yakıt koyabilecek bir kapalı bir kabınız ve bir hortumunuz varsa, böyle bir şey uydurulabilir. Kabı çatıya (varsa port bagaja) bağlayın. Hortumun bir ucu tankın içinde, diğer ucu karbüratöre bağlı olmalıdır. Bu durumda yakıt pompanız devre dışı olduğundan yakıt kendi ağırlığı ile akacaktır. Yakıt akarken hava boşlukları olmamalıdır. Bu işler için takım çantasındaki alüminyum band vb. gibi ıvır zıvır pek faydalıdır !

Bu iş yeni enjektörlü araçlarda olmaz, elektronik çıktı mertlik bozuldu zaten.

Frenler

Frenler iyi tutmuyorsa, sebebi hidroliğin olmamasıdır. Bu da bir yerlerde sızıntı ve kaçak var anlamına gelir. Tüm fren devresini gözden geçirin.  Hasarlı ve sızdıran fren borularını ezip yassılaştırın ve kendi üzerine katlayıp sıkın. Böylece en azından kalan hidroliği korumuş olursunuz. Eğer yeterince  erken müdahale etmişseniz, hala frenleme gücünüz var demektir. Bu durumda  dikkatli olun. Çünkü aracınız fren  sırasında sağa sola çekecek ve ani frenlerde savrulacaktır.  Ayrıca fren mesafeleriniz de çok uzamıştır !

Vantilatör  kayışı

Araçta aşırı ısınma varsa ve akünüz şarj etmiyorsa, vantilatör kayışınız kopmuş, yırtılmış, gevşemiş falandır. Elinizde yedeği yoksa esnek –kadın çorabı, saç bağı gibi - malzemelerden faydalanabilirsiniz. Yaptığınız geçici kayışı alternatörden dolaştırmanıza gerek yoktur. (Siz dolaştırabiliyorsanız, yapın. Böylece daha sıkı gerilmiş olur). Bağladığınız malzemenin düğümden sonra sağa sola takılacak uçları olmamasına dikkat edin. Bu sizi bir süre idare eder. Arada sırada kontrol etmeyi de unutmayın.

Cam silecek motoru

Silecek motorunun yağmurun altında bozuluvermesi çok can sıkıcı bir şeydir. Yalnız hemen bozulmayın, sizin de yapabileceğiniz bir şeyler var elbette. İki ip parçasından birini bir sileceğe, diğerini diğer sileceğe bağlayın.  Uçlarını da az aralanmış pencerelerden içeri alın. Şimdi siz ve yolcunuz,  (İnşallah iki kişisinizdir !) silecek motoru olarak, sırayla silecekleri bir o yana bir bu yana çekeceksiniz. Bu cins motorlar pek bozulmazlar !

Karoser

Karasörünüzde hasar varsa yaratıcı olmalısınız. Kopan parçaları alüminyum bandlar ile geçici olarak tutturabilirsiniz. Bir başka yöntem de  telle tutturduktan sonra turnikeyle sıkılaştırmaktır. Yalnız dikenli telleri kestikten sonra yakındaki tarlanın sahibine pek görünmeyin.

Güvenlik 

Arazide araç tamir ederken aracınız tehlikeli bir şekilde kalmış olabilir.

Bu durumlarda önce aracı çekme halatınızla bir şekilde sabitleyin ki, işin yarısında sizi bırakıp gitmesin. Bu önemlidir, ihmal etmeyin, siz altındayken birden kayan araçlar çok  tehlikeli olurlar. 
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Resim 4.1. Arazide tamir yaptığınızda aracınızı emniyete alın.  
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